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InvestitionsmalRnahmen zur
Beschaffung von batterieelektrisch- und wasserstoffbetriebenen Linienbussen
des OPNV, zur Errichtung der dafiir notwendigen Ladeinfrastruktur und zur
Beschaffung erforderlicher spezifischer Werkstatteinrichtungen
gemiB § 13 Abs. 1 Nr. 6 OPNVG NRW

— Besondere Forderbedingungen —

Inhalt
1. Fordergegenstand und Antragsberechtigte ...............cccoooii 1
2. Lade-und TankKinfrastruKtUur ..o 1
21 FOrAErRORNE .........oeieee et sttt et saas 2
2.2 Insbesondere nicht zuwendungsfahige Ausgaben....................cccconiiiiiiieenn, 2
23 ZWeCKbiNAUNGSAAUET ............cooiiiiiiiiiie e 2
24 VerwendUNGSZWECK ...........ccooiiiiiiiieieee ettt 2
25 ErfOlgSKONIOIIe...........c.ooeii et 3
3. Spezifische Werkstatteinrichtungen....................c.ccor i, 3
3.1 FOrderNORNE ..ottt sttt st e et e sne e sreeneens 3
3.2 Insbesondere nicht zuwendungsfahige Ausgaben................c.ccccooeviiiininnee. 4
3.3 ZWeCKbiNAUNGSAAUET ............oooiiiiiiiieie et 4
34 VerwenNAUNQGSZWECK ..........cccoiuiiiiiiieeee ettt sttt st eae e b e nes 4
3.5 ErfOlgSKONIOIIE...........c.oei et 4
4. Komplementarférderung und Kumulierung ..............ccocoooeeviiinieiincccese e 5
5. Biirgschaften und dingliche Sicherung................cccooooiiiiiininiic e, 5
R (-1 o -1 1 11 o USRS 5
To KONEAKL ...ttt bbbttt et b e 6

go.Rheinland | NWL | VRR A6R 02.12.2024 0



Forderung nach § 13 (1) Nr. 6 OPNVG NRW
Besondere Férderbedingungen @ RHEINLAND / NWL BVRR

1. Fordergegenstand und Antragsberechtigte

Gefordert werden bei einem Ausbau der batterieelektrisch- oder wasserstoffbetriebenen Linienbusflotte

die Investitionen zur:

- Errichtung der notwendigen Lade- und Tankinfrastruktur sowie

- Beschaffung erforderlicher, spezifischer Werkstatteinrichtungen,

die fir den Betrieb von batterieelektrisch- und wasserstoffbetriebenen Linienbussen des OPNV

notwendig sind.

Leasingmodelle und Betreibermodelle ohne vollstdndigen Eigentumsiibergang auf den Zuwendungs-
empfangenden sind nicht zuwendungsfahig. Die Eigentumsrechte der geftérderten Gegenstande

mussen beim Antragsteller liegen.

Von § 13 Abs. 1 Nr. 6 OPNVG NRW ist grundsatzlich auch die Férderung batterieelektrisch- und
wasserstoffbetriebener Linienbusse umfasst. Wegen der im November 2023 eingestellten
Bundesférderung und der schwierigen Haushaltslage des Landes ist die Fahrzeugférderung ausgesetzt.

Dies gilt auch fir alle bis zum 02.12.2024 noch nicht bewilligten Fahrzeugférderantragen.

Antragsberechtigt sind Kreise, Stadte und Gemeinden, o&ffentliche und private Verkehrsunternehmen

sowie juristische Personen des privaten Rechts, die Zwecke des OPNV verfolgen.

Zuwendungsféhig sind nur Investitionen, die fiir Zwecke des OPNV eingesetzt werden. Eine anteilige

Nutzung auBerhalb des OPNV ist nach MaRgabe der Abschnitten 2 und 3 zuléssig.

2. Lade- und Tankinfrastruktur

Zuwendungsfahig sind bei einem Ausbau der batterieelektrisch- oder wasserstoffbetriebenen
Linienbusflotte die Investitionen fiir die Errichtung der notwendigen Lade- und Tankinfrastruktur,
insbesondere Ladepunkte auf den Betriebshdfen, an Strecken sowie Wasserstofftankstellen mit den

dazugehdrigen Komponenten.

Zu den zuwendungsfahigen Investitionsausgaben zahlen Aufwendungen flr Infrastrukturkomponenten
wie beispielsweise Ladesaulen/-gerate, Traversen zur Befestigung von Ladehauben und Lademanage-
mentsysteme (im engeren Sinne zur energietechnischen Steuerung der Ladevorgange) sowie
Dispenser, Verdichter, Vorklhler und Wasserstoff-Trailer (wenn dies die wirtschaftlichste Lésung der
tankstellenbezogenen Wasserstoffspeicherung darstellt) als auch Aufwendungen fiir den Netzanschluss
(EVU-Anschluss, Mittelspannungsanlagen, Transformatoren flir die Niederspannungsverteilung)

einschliellich des Baukostenzuschusses.

Der Baukostenzuschuss ist insbesondere fir die Erstellung oder Verstarkung der ortlichen
Verteileranlagen des Mittel-/Niederspannungsnetzes einschliellich Transformatorenstation des

Netzbetreibers vorzusehen. Die zuwendungsfahigen Bauausgaben des Netzanschlusses ermitteln sich
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Forderung nach § 13 (1) Nr. 6 OPNVG NRW
Besondere Férderbedingungen @ RHEINLAND / NWL BVRR

Uber die Verlegung des Netzanschlusskabels von der Netzstation (Kabelarbeiten und Tiefbauarbeiten

usw.) bis zum Ladepunkt und in Abhéngigkeit von dem anzuschlieffenden kW-Leistungsbedarf.

Es sind nur die dem OPNV zuzuordnenden Infrastrukturbestandteile bzw. -ausgaben zuwendungsfahig.
Bei einer Mitnutzung dieser Anlagen durch die allgemeine Betriebshofversorgung oder weitere Anlieger

ist eine nur anteilige Anerkennung als zuwendungsfahige Ausgaben moglich.

Weitere Mehrausgaben bei einem Neu- oder Umbau eines Betriebshofes, die ausschlief3lich durch den
Einsatz von batterieelektrisch- oder wasserstoffbetriebenen Linienbussen ausgelost werden, sind
zuwendungsfahig, soweit sie eindeutig dem Einsatz von batterieelektrisch- oder wasserstoffbetriebenen
Linienbussen zugeordnet werden kénnen. Zum Nachweis der Abgrenzung der Ausgaben ist eine

Vergleichsberechnung fiir einen konventionellen Betriebshof in Form von Fiktivkosten vorzulegen.

21 Forderhohe

Der Forderhdchstsatz fur die Errichtung der notwendigen Lade- und Tankinfrastruktur betragt 90 % der
zuwendungsfahigen Investitionsausgaben. Es werden Zuwendungen fir Ausgaben fir Planung und
Vorbereitung als Planungskostenpauschale in Héhe von 3 % auf die fir den Erstantrag festgestellten
zuwendungsfahigen Bauausgaben gewahrt. Uber die Pauschale hinausgehende Planungsausgaben

sind nicht zuwendungsfahig.

2.2 Insbesondere nicht zuwendungsfahige Ausgaben
Insbesondere nicht zuwendungsfahig sind:
o stationare Batterien als Energiespeicher,
o Sonderkonstruktionen fur die Errichtung der einzelnen Baugruppen, die Uber das Ubliche Mal}
hinaus gehen,
o die auf den Einsatz batterieelektrisch- oder wasserstoffbetriebener Linienbusse bezogene
Erweiterung der Betriebshofmanagementsoftware, der Fahr- und Dienstplanprogramme und
der ITCS-Software, mit Ausnahme der Software fir den spezifischen Ladevorgang sowie

o Elektrolyseure zur Erzeugung von Wasserstoff.

2.3 Zweckbindungsdauer
Die Zweckbindungsdauer betragt 20 Jahre. Die Zweckbindungsdauer beginnt mit der Vorlage des priif-

fahigen Verwendungsnachweises.

2.4 Verwendungszweck

Die geforderte Lade- und Tankinfrastruktur darf nur und muss regelmaRig fir das Laden von batterie-
elektrischen Linienbussen bzw. Tanken von wasserstoffbetriebenen Linienbussen genutzt werden, die
zu mindestens 75 % im Linienverkehr gemaR den §§ 42 und 43 PBefG oder Art. 2 Nr. 2 und 3 der
Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 in NRW (einschlieRlich grenziberschreitender Linienverkehre mit
Uberwiegender Linienlange in NRW) im OPNV eingesetzt werden. Dies ist durch den

Zuwendungsempfangenden jahrlich zu bestatigen.
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Bei einer stufenweisen Umstellung der Dieselbus- auf eine batterieelektrisch- oder wasserstoff-
betriebene Linienbusflotte kann die Dimensionierung der Lade- und Tankinfrastruktur bereits auf einen
spateren Flottenzustand hin erfolgen. Der Verwendungszweck der Infrastruktur kann dann bereits mit
der ersten Fahrzeugcharge erreicht werden. Sollte die, der Fdérderung zugrunde liegende
Dimensionierung der Fahrzeugdflotte spatestens nach der Halfte der Zweckbindung nicht erreicht
werden, ist mit einer anteiligen Rickforderung der Zuwendungen zu rechnen, die auf nicht genutzte

Kapazitaten entfallen.

Eine Mitbenutzung der Ladesaulen oder der Tankstelle durch Betriebsfahrzeuge des Antragstellers, die
Zwecke des OPNV verfolgen, ist nicht forderschadlich. Eine Mitnutzung durch andere Verkehrsunter-
nehmen ist zuwendungsunschadlich, wenn das Laden oder Tanken nur von solchen Fahrzeugen erfolgt,
die zu mindestens 75 % im Linienverkehr gemaf den §§ 42 und 43 PBefG oder Art. 2 Nr. 2 und 3 der
Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 in NRW (einschlieRlich grenziiberschreitender Linienverkehre mit
Uiberwiegender Linienlange in NRW) im OPNV eingesetzt werden. Durch das Mitbenutzen der Lade-
und Tankinfrastruktur diirfen keine Gewinne erzielt werden. Sollte ein Entgelt erhoben werden, dann nur
bis zur Deckung der Betriebskosten. In diesem Fall ist eine jahrliche Ubersicht einzureichen, welche die

Mitbenutzung dokumentiert und die Ausgaben und Einnahmen gegenuiberstellit.

2.5 Erfolgskontrolle
Die Erreichung des Zuwendungszwecks und -zieles wird bei der Vorlage des Verwendungsnachweises

gepruft.

3.  Spezifische Werkstatteinrichtungen

Zuwendungsfahig sind bei einem Ausbau der batterieelektrisch- oder wasserstoffbetriebenen
Linienbusflotte die Investitionen zur Beschaffung der notwendigen spezifischen Werkstatteinrichtung fur
den Betrieb der batterieelektrisch- oder wasserstoffbetriebenen Linienbusse. Darunter zahlen
Werkstatteinrichtungen, die ausschlieBlich flr batterieelektrisch- oder wasserstoffbetriebene
Linienbusse bendtigt werden. Dazu gehéren insbesondere Hocharbeitsplatze flr die Instandhaltung der
Stromabnehmer und weiterer Dachaufbauten, Deckenkrane, Havarieplatze, Spezialwerkzeuge sowie

die erstmalige Ausstattung mit Schutzausristung.

Weitere Mehrausgaben bei einem Neu- oder Umbau eines Betriebshofes, die ausschlief3lich durch den
Einsatz von batterieelektrisch- oder wasserstoffbetriebenen Linienbussen ausgelost werden, sind
zuwendungsfahig, soweit sie eindeutig dem Einsatz von solchen Bussen zugeordnet werden kénnen.
Zum Nachweis der Abgrenzung der Ausgaben ist eine Vergleichsberechnung fiir einen konventionellen

Betriebshof in Form von Fiktivkosten vorzulegen.

3.1 Forderhdhe
Der Forderhdchstsatz fir die Beschaffung der erforderlichen spezifischen Werkstatteinrichtung betragt

90 % der zuwendungsfahigen Investitionsausgaben. Es werden Zuwendungen fiir Ausgaben flr
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Planung und Vorbereitung als Planungskostenpauschale in Héhe von 3 % der gemaR Finanzierungs-
antrag festgestellten zuwendungsfahigen Bauausgaben gewahrt. Uber die Pauschale hinausgehende

Planungsausgaben sind nicht zuwendungsfahig.

3.2 Insbesondere nicht zuwendungsfahige Ausgaben
Insbesondere nicht zuwendungsfahig sind:
e nicht spezifische Werkstattausstattungen, die auch fir Dieselbusse genutzt werden kdénnen
sowie

e Gebaudeteile und Werkstatthallen, die auch fir einen Dieselbusbetrieb bendtigt wiirden.

3.3 Zweckbindungsdauer
Die Zweckbindungsdauer betragt 20 Jahre. Die Zweckbindungsdauer beginnt mit der Vorlage eines

pruffahigen Verwendungsnachweises.

3.4 Verwendungszweck

Die geforderte Werkstatteinrichtung darf nur und muss regelmafig fir Instandhaltungsmaflnahmen von
batterieelektrisch- und wasserstoffbetriebenen Linienbussen genutzt werden, die zu mindestens 75 %
im Linienverkehr gemaf §§ 42 und 43 PBefG oder Art. 2 Nr. 2 und 3 der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009
in NRW (einschlielich grenziiberschreitender Linienverkehre mit Uberwiegender Linienlange in NRW)
im OPNV eingesetzt werden. Bei einer stufenweisen Umstellung der Dieselbus- auf eine
batterieelektrisch- oder wasserstoffbetriebene Linienbusflotte kann die Dimensionierung der
Werkstatteinrichtung bereits auf einen spateren Flottenzustand hin erfolgen. Der Verwendungszweck
der Werkstattausstattung kann dann bereits mit der ersten Fahrzeugcharge erreicht werden. Sollte die,
der Férderung zugrunde liegende Dimensionierung der Fahrzeugflotte spatestens nach der Halfte der
Zweckbindung nicht erreicht werden, ist mit einer anteiligen Ruckforderung der Zuwendungen zu

rechnen, die auf nicht genutzte Kapazitaten entfallen.

Eine Mitnutzung durch andere Verkehrsunternehmen ist zuwendungsunschadlich, wenn sie nur fur
solche Fahrzeuge erfolgt, die zu mindestens 75 % im Linienverkehr gemaf §§ 42 und 43 PBefG oder
Art. 2 Nr. 2 und 3 der Verordnung (EG) Nr. 1073/2009 im NRW (einschlie3lich grenziiberschreitender
Linienverkehre mit (berwiegender Linienlange in NRW) im OPNV eingesetzt werden. Durch das
Mitbenutzen der Werkstatt und deren Einrichtung dirfen keine Gewinne erzielt werden. Sollte ein
Entgelt erhoben werden, dann nur bis zur Deckung der Betriebskosten. In diesem Fall ist eine jahrliche
Ubersicht einzureichen, welche die Mitbenutzung dokumentiert und die Kosten und Einnahmen

gegeniberstellt.

3.5 Erfolgskontrolle
Die Erreichung des Zuwendungszwecks und -zieles wird bei der Vorlage des Verwendungsnachweises

gepruft.
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Forderung nach § 13 (1) Nr. 6 OPNVG NRW
Besondere Férderbedingungen @ RHEINLAND / NWL BVRR

4. Komplementarféorderung und Kumulierung

Eine Kumulierung von Fordermitteln Gber andere Férderprogramme anderer Zuwendungsgeber, bei der
ein Férdergegenstand anteilig durch mehrere Férderprogramme zusammen geférdert wird, ist nur im

Einzelfall nach Abstimmung der betroffenen Zuwendungsgeber moglich.

Eine Komplementarforderung mit Férderprogrammen anderer Zuwendungsgeber, bei der korrespon-
dierende Fordergegenstande jeweils durch unterschiedliche Foérderprogramme gefordert werden, ist

grundsatzlich moglich.

5. Birgschaften und dingliche Sicherung

AuBergemeindliche Zuwendungsempfangende, die keine kommunale Verkehrsunternehmen sind,
haben fir die Dauer der Zweckbindung die Sicherung der Fordermittel zu gewahrleisten. Der Mittelabruf
und die Auszahlung der Foérdermittel kann erst erfolgen, wenn der Zuwendungsempfangende eine
ausreichende Besicherung der abzurufenden bzw. auszuzahlenden Foérdermittel gewahrleistet hat.
Dabei ist als Sicherheit fir die Erflillung mdglicher Erstattungsanspriiche der Bewilligungsbehoérde eine

Bankbiirgschaft in Héhe der abzurufenden bzw. auszuzahlenden Férdermittel zu stellen.

Die fiir die Birgschaft notwendigen Regelungen werden in den Besonderen Nebenbestimmungen des
Zuwendungsbescheides aufgefiihrt. Bei Vorliegen eines Verkehrswertes kann die Bankbirgschaft durch

eine abschmelzende grundbuchliche Sicherung ersetzt werden.

6. Verfahren

Finanzierungsantrage auf Forderung sind bei der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr A6R, beim Zweck-
verband go.Rheinland bzw. beim Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe als Bewilligungsbehorden
einzureichen. Ortlich zusténdig ist jeweils die Bewilligungsbehérde, in deren Gebiet der Zuwendungs-
empfangende seinen Sitz hat. Hat der Zuwendungsempfangende keinen Sitz innerhalb des Landes
Nordrhein-Westfalen, ist die Bewilligungsbehdrde ortlich zustandig, in deren Gebiet die geférderten
Ladeinfrastrukturen bzw. Werkstatteinrichtungen errichtet werden. Die Bewilligungsbehoérde pruft die
Antragsunterlagen auf die Forderfahigkeit des Vorhabens, die Zuwendungsfahigkeit der veranschlagten
Ausgaben und die Erflllung der Férdervoraussetzungen. Dem Antrag sind die im Formblatt ,Anlage 6 —
Antrag auf Gewahrung einer Zuwendung® aufgefuhrten zutreffenden Erklarungen, Angaben und ggf.

Planunterlagen beizuftigen.

Nach Vorlage entscheidet das fir Verkehrswesen zustédndige Ministerium in jedem Einzelfall gesondert.

Eine Aufnahme in ein Férderprogramm erfolgt nicht.
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RHEINLAND

Bewegt Dich.

Férderung nach § 13 (1) Nr. 6 OPNVG NRW
Besondere Forderbedingungen @

7. Kontakt

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AGR

Foerderdialog@vrr.de
https://www.vrr.de/de/der-vrr/oepnv-investitionen/

Zweckverband go.Rheinland

Tristan Markiewicz, (0221) 20 80 8 — 6663, Tristan.Markiewicz@gorheinland.com
Tobias Ramseger, (0221) 20 80 8 — 6669, Tobias.Ramseger@gorheinland.com
investitionsfoerderung@gorheinland.com
https://wir.gorheinland.com/angebot/foerderprogramme/

Zweckverband Nahverkehr Westfalen-Lippe

Infrastrukturfoerderung@nwl-info.de

/ NWL (RB

https://www.nwl-info.de/der-nwl/aufgaben-und-schwerpunkte/infrastrukturfoerderung.html
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