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Richtlinie zur Finanzierung des OSPV im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

1.2

1.3.

1.4.

1.5

Finanzierungszweck, Rechtsgrundlagen

Der Zweckverband VRR bildet mit seinen Verbandsmitgliedern eine Gruppe von Be-
hérden im Sinne von § 1 Abs. 1 S. 2 und § 4 Abs. 3 Zweckverbandssatzung.

Der Zweckverband VRR gewahrt nach MalRRgabe des europaischen Beihilferechts,
insbesondere der Beihilferegelungen des Europaischen Gerichtshofes und der Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007, des OPNVG NRW, seiner Satzung, dieser Richtlinien
und der Verwaltungsvorschriften (VV/VVG) zu § 44 LHO Finanzierungsmittel. Diese
sind dazu bestimmt, Vorhaben zu finanzieren, die zur Verbesserung der Verkehrs-
verhéltnisse im 6ffentlichen StraRenpersonennahverkehr (OSPV) im Verbandsgebiet
notwendig sind.

Ein Rechtsanspruch der Antragstellerin oder des Antragstellers auf Gewahrung der
Finanzierung besteht nicht. Die Bewilligungsbehdérde entscheidet Uber Finanzie-
rungsantrage nach pflichtgemaRem Ermessen im Rahmen der je Gebietskdrperschaft
verfligbaren Haushaltsmittel.

Der Zweckverband VRR hat die Aufgaben gem. §§ 5 Abs. 2 Nr. 1, 18, 19 und 20
Zweckverbandssatzung zur Durchfiihrung der Finanzierung auf die Verkehrsverbund
Rhein-Ruhr A6R Ubertragen.

Verbandsmitglieder kénnen die Ubertragung der Aufgabe ,Finanzierung OPNV-
bedingter gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen“ nach MalRgabe des § 21 Zweck-
verbandssatzung zurliicknehmen (vollstandige Beendigung der Aufgabenubertragung)
oder widerrufen (Umwandlung der delegierenden in eine mandatierende Aufgaben-
Ubertragung). Auch eine teilweise Ricknahme oder ein teilweiser Widerruf sind zu-
l&ssig. Diese konnen auch bezogen auf ein konkretes Vergabeverfahren erklart wer-

den.

Gegenstand der Finanzierung

Finanziert werden kénnen die Kosten abzlglich Erlése, welche durch die Erflllung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im OSPV im Gebiet gem. Ziffer 2.1 Satz 3
dieser Richtlinie bedingt sind (Mehrkosten). Gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen
sind die Verpflichtungen, die ein Verkehrsunternehmen im eigenen wirtschaftlichen
Interesse nicht oder nicht im gleichen Umfang und nicht unter den gleichen Bedin-
gungen ohne diese Finanzierung Ubernehmen wirde. Finanzierungsvoraussetzung
ist die Betrauung des Antragstellers durch Aufgabentrager und/oder durch den VRR
mit gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen nach MalRgabe der értlichen Beschlisse

zu Bestandsbetrauungen und/oder o6ffentlicher Auftrage gem. Ziffer 2.2 sowie dieser
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Richtlinie zur Finanzierung des OSPV im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

2.2.

2.2.1.

Richtlinie. Gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen in zweckverbandsfremden Raumen
sind nur insoweit Gegenstand dieser Finanzierungsrichtlinie, wie dies in einer ent-
sprechenden offentlich-rechtlichen Vereinbarung oder in einer vergleichbaren Rege-
lung zwischen den Aufgabentragern festgelegt ist.

Die Erfullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen (s. Anlagen 1 und 2 dieser Richt-

linie) steht in Zusammenhang mit

e Finanzierungsbaustein 1: Infrastrukturvorhaltung

e Finanzierungsbaustein 2:  Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Regie-

und Vertriebsaufgaben

o Finanzierungsbaustein 3:  Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahr-

zeugqualitatsstandards

e Finanzierungsbaustein 4:  Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Ver-
kehrsmehr- oder Andersleistungen im Betriebsbe-

reich
im unter Ziffer 2.1 definierten Gebiet. Sie wird

e durch die personenbeférderungsrechtlichen Genehmigungen (erganzt durch den
Nahverkehrsplan des Zweckverbandes VRR und die Nahverkehrsplane der loka-
len Aufgabentrager fir den OSPV sowie die sonstigen finanzierungsrelevanten
Beschlisse der Verbandsversammlung des Zweckverbandes VRR oder der Rate

bzw. Kreistage der lokalen Aufgabentrager fiir den OSPV),
e durch den Finanzierungsbescheid des VRR,

oder durch nach Maligabe der §§ 97 ff. GWB, §§ 1 ff. VgV, VOL/A bzw. nach ihrer
Einfuhrung UVgO/GWB vergebene Auftrdge oder ab dem 03.12.2009 nach MalRgabe
offentlicher Dienstleistungsauftrage gemafl der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 (6f-
fentliche Auftrage)

konkretisiert.
Finanzierungsbaustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Ungedeckte Mehrkosten bedingt durch die Vorhaltung von ortsfesten Anlagen und

damit verbundenen Sicherheits- und Navigationssystemen. Eine detaillierte Beschrei-
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2.2.2.

2.23.

2.24.

bung der Infrastrukturvorhaltekosten enthalt die Anlage 2 dieser Richtlinie soweit in

den jeweiligen o6ffentlichen Auftragen nichts Weiteres definiert ist.

Finanzierungsbaustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Regie- und

Vertriebsaufgaben

Ungedeckte Mehrkosten bedingt durch Aufgaben im Bereich Regie und Vertrieb, die
das Verkehrsunternehmen ohne den Verbund und/oder Aufgabentréger-Vorgaben
nicht hatte, sowie alle Mehrkosten bedingt durch die Erfiillung von Vorgaben der loka-

len Aufgabentrager fiir den OSPV, des VRR und der Verbundvertragswerke.

Eine detaillierte Beschreibung der verbund- und/oder aufgabentragerbedingten Re-
gie- und Vertriebsmehrkosten enthalt die Anlage 2 dieser Richtlinie soweit in den 6f-

fentlichen Auftragen nichts Weiteres definiert ist.

Finanzierungsbaustein 3:  Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeug-

qualitdtsmehrkosten

Ungedeckte Mehrkosten bedingt durch verbund- und/oder aufgabentragerbedingte
Standards fir Fahrzeuge, die Uber die Standards eines Vergleichs-
verkehrsunternehmens ohne diese Vorgaben hinaus entstehen, z.B. fur Fahrzeug-
ausstattung wie Klimaanlage, Abgasreinigungssysteme usw., einschlief3lich der Mehr-

kosten flr die Vorhaltung.

Eine detaillierte Beschreibung der verbund- und/oder aufgabentréagerbedingten Fahr-
zeugqualitatsstandards enthalt die Anlage 2 dieser Richtlinie, soweit in den o6ffentli-

chen Auftragen nichts Weiteres definiert ist.

Finanzierungsbaustein 4:  Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Verkehrs-

mehr- oder Andersleistungen im Betriebsbereich

Ungedeckte Mehrkosten bedingt durch Verkehrsmehr- oder Andersleistungen im Be-
triebsbereich, die durch den Verbund veranlasst sind und/oder durch Vorgaben des
lokalen Aufgabentragers fur den OSPV im Betriebsbereich entstehen, und ergebnisre-

levante Auswirkungen auf die Kosten- und Erl¢sstruktur haben.

Im betrieblichen Bereich kdnnen zurzeit folgende Fallgruppen von gemeinwirtschaftli-

chen Verpflichtungen anerkannt werden, die zu Mehrkosten bzw. Nachteilen flhren:
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2.3.

Baustein 4a:  Ungedeckte Mehrkosten nicht lukrativer Fahrten in Schwachverkehrs-
zeiten (gemaly Aufgabentrager- und/oder Verbundvorgaben) ein-

schlieRlich TaxiBus

Baustein 4b:  Ungedeckte Mehrkosten bedingt durch sozialpolitische Verpflichtun-
gen im Betriebsbereich (gemal Vorgaben des oder der Anteilseig-

ner/s/Aufgabentrager/s)

Baustein 4c:  Ungedeckte Mehrkosten bedingt durch sonstige Vorgaben im Be-
triebsbereich bzw. systembedingte Vorgaben (gemaR Aufgabentrager-
und/oder Verbundvorgaben) gemafld individuellem Nachweis, die zu

wirtschaftlichen Nachteilen fiihren.

Eine detaillierte Beschreibung der betriebsbedingten Mehrkosten enthalt die Anlage 2

dieser Richtlinie soweit in den 6ffentlichen Auftragen nichts Weiteres definiert ist.

Fir die Bausteine 1 — 4a werden vom VRR einheitliche Definitionen und Berech-
nungsmethoden vorgegeben. Diese werden ggf. erganzt um in den offentlichen Auf-
tragen festgelegte Definitionen. Fir die nicht durch Einnahmen gedeckten Betriebs-
kosten aus den Bausteinen 4a — 4c sowie fur die in 6ffentlichen Auftragen definierten
gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen kénnen nach den Vorgaben des VRR auch

individuelle Nachweise erbracht werden.

Finanzierungsempfanger

Finanzierungsmittel werden gewahrt an

o (Offentliche Unternehmen (Unternehmen mit unmittelbarem oder mittelbarem Ka-

pitalanteil von mehr als 50 v.H. von Gebietskérperschaften) und

e private Unternehmen.

Finanzierungsvoraussetzungen

Grundséatzliche Voraussetzungen

Die Finanzierungsempfanger missen

e im Verbandsgebiet des Zweckverbandes VRR Linienverkehre im Stadt-, Vorort-

und Regionalverkehr aufgrund einer Genehmigung fur den Verkehr mit leitungs-
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gebundenen Fahrzeugen oder mit Kraftfahrzeugen nach dem PBefG betreiben;
den Inhabern der vorgenannten personenbeférderungsrechtlichen Genehmi-
gungen gleichgestellt sind 6ffentliche und private Unternehmen, denen die Be-
triebsfihrung geman § 2 Abs. 2 Nr. 3 PBefG Ubertragen ist;

e den Gemeinschaftstarif des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr anwenden und die
sonstigen Festlegungen des Nahverkehrsplans des VRR sowie der Nahver-
kehrspléane der jeweils zustandigen lokalen Aufgabentrager fiir den OSPV beach-

ten;

o Vertragspartner des Einnahmeaufteilungsvertrages fir den Verkehrsverbund

Rhein-Ruhr sein; sowie
o Vertragspartner eines Kooperationsvertrages mit der VRR ASR sein.

4.2. Sonderfalle
Unternehmen im Verbundgebiet, die Infrastruktur flr Verkehrsunternehmen vorhalten
oder aufgabentragerbezogene und/oder verbundbezogene Regie- oder Vertriebs-
mehrleistungen fir Unternehmen erbringen, welche die Voraussetzungen nach Ziff.
4 1. erfillen, sind diesen gleichgestellt.

4.3. Betrauung

4.3.1. Die Finanzierungsempfanger muissen infolge einer Betrauung eine gemeinwirtschaft-
liche Verpflichtung erfillen. Die Betrauung mit der Verwaltung und Erbringung von 6f-
fentlichen Personenverkehrsdiensten, die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen un-
terliegen, erfolgt bis 02.12.2009 nach dem Altmark-Trans-Urteil des EuGH, ab dem
03.12.2009 nach der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 durch

o Beschlisse der Gebietskdrperschaften, in Verbindung mit
o der personenbefdrderungsrechtlichen Genehmigung,
o dem Nahverkehrsplan des VRR und Beschliisse der Gremien des VRR,
o den Nahverkehrsplane der lokalen Aufgabentrager des OSPV,

o Vereinbarungen und andere geeignete Rechtsakte zwischen Gebietskorper-
schaften oder zwischen Gebietskorperschaften und Unternehmen (z.B. ge-
sellschaftsrechtliche Weisung des Anteilseigners oder Verpflichtungserkla-

rungen des Unternehmens),
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4.3.2.

4.3.3.

4.4.

5.2.

5.3.

o dem Finanzierungsbescheid oder der verbindlichen Mitteilung oder

e anderweitige Rechtsakte zur Vergabe eines offentlichen Dienstleistungsauftrags
nach Art. 5 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 oder nach §§ 97 ff. GWB, §§ 1 ff.
VgV, VOL/A..

Der Betrauungsakt muss die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen und die geogra-
fischen Geltungsbereiche klar definieren. Bestehende Betrauungsakte sind wieder-
kehrend auf die Erflillung dieser Voraussetzungen zu Uberprifen und erforderlichen-
falls anzupassen. Dies gilt insbesondere bei Anderungen der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen im Rahmen bestehender Betrauungen.

Betrauungsakte und deren Anderungen, die nicht durch den VRR erfolgen, sind die-
sem unverzlglich unter Beifligung einer Abschrift mitzuteilen.

Der unter Ziffer 4.3.1 vorgesehene Betrauungsteil eines Finanzierungsbescheids oder
eine verbindliche Mitteilung durch den Zweckverband ergeht nicht und ist flr eine
rechtsverbindliche Betrauung auch nicht erforderlich, wenn Verbandsmitglieder die
Ubertragung der Aufgabe ,Finanzierung OPNV-bedingter gemeinwirtschaftlicher Ver-
pflichtungen (§ 5 Abs. 2 Nr.1 - 4)“ nach § 21 Abs. 1 der Satzung des Zweckverbands
VRR zuriickgenommen oder die Ubertragung der Aufgabe ,Finanzierung und Sicher-
stellung der Ausgleichsleistungen fur gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen der Be-
treiber offentlicher Personenverkehrsdienste (§ 5 Abs. 2 Nr.1)* und der Aufgabe ,Fi-
nanzierung und Sicherstellung der Ausgleichsleistungen fir gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen von Infrastrukturbetreibern (§ 5 Abs. 2 Nr.2)* nach § 21 Abs. 3 der
Satzung des Zweckverbands VRR widerrufen haben..

Art und Umfang, Héhe der Finanzierung

Zuwendungsart

Die Finanzierungsbetrage werden im Wege der Projektférderung gewahrt. Projektfor-
derung liegt nach Ziff. 1.2 VV zu § 23 LHO vor, wenn Zuwendungen zur Deckung von
Ausgaben des Finanzierungsempfangers flr einzelne abgegrenzte Vorhaben gewahrt
werden.

Finanzierungsart

Die Finanzierungsbetrage werden als Fehlbedarfsfinanzierung gewahrt. Fehlbedarfs-
finanzierung liegt nach Ziff. 2.2.2 VV zu § 44 LHO, vor, wenn die Zuwendungen zur
Deckung des Fehlbedarfs gewahrt werden, der insoweit verbleibt, als der Finanzie-
rungsempfanger die zuwendungsfahigen Ausgaben nicht durch eigene oder fremde
Mittel zu decken vermag.

Form der Finanzierung

Seite 7 von 17



Richtlinie zur Finanzierung des OSPV im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr

5.4.
54.1.

5.4.2.

5.4.3.

5.4.4.

5.4.5.

Die Finanzierungsbetrage werden nach Ziff. 1.1 VV zu § 23 LHO als zweckgebunde-
ner Zuschuss gewahrt.

Bemessungsgrundlage

Gem. § 5 ZVS werden die auf der Grundlage der Finanzierungsrichtlinie zu ermitteln-
den Finanzierungsbetrage jahrlich im Verbundetat ausgewiesen.

Finanzierungsfahig sind ganz oder teilweise die vom Finanzierungsempfanger nach-
gewiesenen Kosten der Erflllung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen unter
Berticksichtigung der dabei erzielten Erlése aus der Erfiillung dieser Verpflichtungen.
Hierzu meldet der Antragsteller die zur Ermittlung des Ausgleichsbetrages notwendi-
gen Daten je Baustein und Betriebszweig gemall Anlagen 2 und 3 an die Bewilli-
gungsbehoérde.

Bemessungsgrundlagen sind die Ausgleichsbetrage, Finanzierungsbetrage und Fi-

nanzierungsmittel.

Der Ausgleichsbetrag ist die Héhe der Finanzierung, welche weder die bei der Erfiil-
lung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung entstehenden tatsachlichen Mehrkos-
ten noch die Kosten eines durchschnittlichen, gut gefuhrten und angemessen mit
Transportmitteln ausgestatteten Unternehmens Ubersteigt, soweit in den o6ffentlichen
Auftragen keine weiteren Vorgaben bzgl. Vorgaben der Ziffer 7 des Anhangs der
Verordnung (EG) Nr. 1370/2007definiert sind.

Die Finanzierungsmittel sind die Haushaltsmittel je Gebietskoérperschaft (ggf. unter
zusatzlicher Berlcksichtigung von Abschlagsregelungen gemaf den Ergebnissen lo-
kaler Anhérungsgesprache). Diese erhéhen sich ggf. um Uberschiisse des Antrag-
stellers aus dem nicht betrauten Bereich, welche fur die Finanzierung der betreffen-

den gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen verfugbar sind.

Der Finanzierungsbetrag ist der auf die zur Verflgung stehenden Finanzierungsmittel

beschrankte Ausgleichsbetrag.

Basis fiir die Berechnung der Ausgleichsbetrage sind die jahrlich festzulegenden Pa-
rameter je Baustein, Betriebszweig und Bedienungsgebiet. Die Ausgleichsbetrage
und Bausteine kénnen innerhalb eines Betriebszweigs verrechnet werden. Weitere
Regelungen kénnen sich aus den o&ffentlichen Auftragen ergeben. Die Berechnung
wird geman Anlage 2 dieser Richtlinie durchgeftihrt.

Bis zum Auslaufen der Bestandsbetrauungen wird die Hohe des Ausgleichsbetrags
zunachst auf der Grundlage einer Analyse der Kosten bestimmt, die ein durchschnitt-

liches, gut gefiihrtes Unternehmen, das so angemessen mit Transportmitteln ausge-
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5.4.6.

5.4.7.

5.4.8.

5.4.9.

5.5.

stattet ist, dass es den gestellten gemeinwirtschaftlichen Anforderungen geniigen
kann, bei der Erfullung der betreffenden Verpflichtungen hatte, wobei die dabei erziel-
ten Erlése aus der Erfillung dieser Verpflichtungen zu bertcksichtigen sind. Ab dem
Vorliegen nicht in wettbewerblichen Verfahren vergebener 6ffentlicher Auftrage dient
diese Prufung zu der Erfillung der Vorgaben der Ziffer 7 des Anhangs der Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007. Der Aufgabentrager kann von dem in Satz 1 beschriebe-
nen Vorgehen abweichen. Dem VRR ist hierliber eine Mitteilung vorzulegen.

Auf der Grundlage dieser Analysen und - soweit sie vorliegen - unter Beachtung der
von dem Aufgabentrager im Zusammenhang mit 6ffentlichen Auftragen erganzend
vorgenommenen Regelungen, werden fir das jeweilige Antragsjahr Parameter gebil-
det, die auf die Verhaltnisse des Antragsjahres hin angepasst werden. Die Ergebnis-
se sind die in Ziff. 5.4.4. genannten Parameter. Die Parameter werden turnusmafig
einer gutachterlichen Prifung unterzogen, um die Einhaltung insbesondere von Krite-
rium 4 des EuGH-Urteils in der Rechtssache Altmark-Trans sowie des Verbots einer
Ubermafigen Ausgleichsleistung gemaf Art. 4 Abs. 1 lit. b, Art. 6 Abs. 1 VO (EG) Nr.
1370/2007 sicherzustellen. Ab dem Vorliegen nicht in wettbewerblichen Verfahren
vergebener oOffentlichen Auftrage dient die Prifung des Kriteriums 4 in der Rechtssa-
che Altmark-Trans der Erfullung der Vorgaben der Ziffer 7 des Anhangs der Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007. Der Aufgabentrager kann dem VRR mitteilen, wenn von
dem beschriebenen Vorgehen abgewichen werden soll. Die Fortschreibung der Pa-
rameter bzw. die Indexierung der Parameter ist in Anlage 9 dieser Richtlinie geregelt.

Die Hohe des Ausgleichsbetrages ist begrenzt auf die nachgewiesenen Kosten zur
Erflllung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen.

Jede Finanzierungsleistung ist begrenzt auf die Ausgleichsbetrage; sind die Finanzie-
rungsbetrage niedriger, dann auf diese. Sind die Finanzierungsmittel hdher als die Fi-
nanzierungsbetrage, kdnnen Finanzierungsleistungen in Héhe der Finanzierungsmit-
tel gewahrt werden, dies jedoch nur bis zur Héhe der Ausgleichsbetrage.

Sofern Aufgabentrager bestimmte Verkehre nach den Bestimmungen der VOL/A ver-
geben, sind abweichend von den vorstehenden Regelungen als Ausgleichsbetrage
die durch die Ausschreibung ermittelten und vom Aufgabentrager dem VRR mitgeteil-
ten Betrage anzusetzen. Mitbediente Gebietskorperschaften leisten héchstens die im
Verbundetat ausgewiesenen Betrage.

Ab dem 1. Januar 2010 darf die Héhe aller gewahrten Ausgleichsleistungen im VRR
den Betrag nicht Uberschreiten, der dem finanziellen Nettoeffekt der Summe aller

(positiven oder negativen) Auswirkungen der Erfullung gemeinwirtschaftlicher Ver-
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5.6.

pflichtungen auf die Kosten und Erlése eines Finanzierungsempfangers im VRR ent-
spricht (vgl. Anhang zur Verordnung [EG] Nr. 1370/2007).

Neben den Ausgleichsbetrdgen gem. Ziff. 5.1. bis 5.4. (Bausteine) sind alle in Anlage

12 dieser Richtlinie Textziffer 2.2. genannten Ausgleichsleistungen abzurechnen.

Zum Nachweis des finanziellen Nettoeffekts im VRR werden von den nachgewiese-
nen Kosten, die in Verbindung mit einer gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung entste-
hen, zunachst alle quantifizierbaren positiven finanziellen Auswirkungen abgezogen,
die innerhalb oder auf3erhalb des Netzes entstehen, in dessen Rahmen die gemein-

wirtschaftlichen Verpflichtungen erfiillt werden.

Vom verbleibenden Betrag werden die Erldse abgezogen, die in Erfillung der ge-

meinwirtschaftlichen Verpflichtung entstehen.

Der Restbetrag wird um den Betrag erhéht, der einem angemessenen Gewinn aus

dem Restbetrag entspricht.

Weitere Einzelheiten regelt Anlage 12 dieser Richtlinie. Die entsprechenden Vorga-
ben des Anhangs zur Rechnungslegung und Transparenz sind in Anlage 7 dieser
Richtlinie enthalten. Die Vorgaben zur Prufung sind in Anlage 13 dieser Richtlinie ent-

halten.

Die Ausgleichsbetrage dirfen Uberschritten werden bei unvorhergesehenen Mehrkos-
ten. Unvorhergesehene Mehrkosten sind Kosten, die vom Management der Unter-
nehmen nicht beeinflusst werden konnen, wie etwa Naturkatastrophen, staatliche
Preisinterventionen, Umschichtungen und Anderungen bei Verbrauchssteuern, Um-
satzsteuer usw. FUr solche Kosten missen die Unternehmen nach den Vorgaben des
VRR individuell nachweisen, dass diese unvorhersehbaren Kosten auch tatsachlich

angefallen sind.

Rechnungslegung

Zur Erfullung der Transparenzvorgaben im Verkehrsbereich ist eine Trennungsrech-
nung auf Basis des Rechnungswesens bei den Verkehrsunternehmen vorzuhalten.
Generell gilt bei Verkehrsunternehmen tber 40 Mio. EUR Umsatz das Transparenz-
richtliniengesetz (TranspRilG). Ferner gelten bei allen Verkehrsunternehmen die

Standards zur Kontentrennung gemal den gemeinschaftsrechtlichen Verordnungen
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6.2.

6.3.

6.4.

7.1.
7.1.1.

1191/69/EWG, 1107/70/EWG und 1108/70/EWG sowie ab dem 01.01.2010 Ziff. 4
und 5 des Anhangs zur VO (EG) Nr. 1370/2007.

Die Uberprifung der Einhaltung der diesbeziiglichen Vorgaben des Anhangs zur VO
(EG) Nr. 1370/2007 erfolgt im Rahmen der Verwendungsnachweisprufung (vgl. Ziff.
8.1).

Naheres regelt die Anlage 7 dieser Richtlinie.

Die Unternehmen, die einen Ausgleich fir die Erflllung von gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen erhalten, weisen in ihrer Rechnungslegung getrennt aus, welche
Kosten ihnen durch die Erfiillung der betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflich-
tung entstanden sind, welche zuséatzlichen Erlése sie aufgrund der Erflllung dieser
Verpflichtung erzielt haben und welche Ausgleichszahlungen erfolgt sind. Diese An-
gaben sind im Rahmen eines Verwendungsnachweises durch einen Wirtschaftsprifer

zu bescheinigen.

Naheres regeln die Anlagen 7 und 12 dieser Richtlinie.

Der Nachweis der entstandenen Kosten ist in der Trennungsrechnung in geeigneter

Weise mit dem testierten Jahresabschluss des Unternehmens abzustimmen.
Naheres regelt die Anlage 7 dieser Richtlinie.

Die Berechnung aller Kosten und Erlése erfolgt anhand der geltenden Rechnungsle-

gungs- und Steuervorschriften.
Naheres regelt die Anlage 7 dieser Richtlinie.

Antragsverfahren

Antrag

Form und Frist

Eine Finanzierung wird nur auf Antrag nach dem Muster der Anlage 3 gewahrt. Der
Antrag ist moglichst sechs Monate vor Beginn der Erflllung der gemein-
wirtschaftlichen Verpflichtung, spatestens jedoch bis zum 31. Oktober des dem Be-
ginn der Erflllung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung vorausgehenden Jahres
zu stellen. Bei Vorliegen o6ffentlicher Auftrage ist der Antrag fur die Laufzeit des of-

fentlichen Auftrags zu stellen (mehrjahriger Antrag).

. Antragsunterlagen

Dem erstmaligen Antrag sind beizufiigen:
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7.2.
7.21.
7.2.2.

7.2.3.

e Betrauungsbeschlisse der Aufgabentrager oder anderweitige Rechtsakte zur

Vergabe eines o6ffentlichen Dienstleistungsauftrags,

e Beschreibung und Dauer der zu erflillenden gemeinwirtschaftlichen Verpflich-

tung,

o Darlegung, dass die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung nach Art und Umfang
mit den Vorgaben fir die Erfillung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen uber-

einstimmt,

o Darlegung, ob und gegebenenfalls fir die Erfillung der gemeinwirtschaftlichen

Verpflichtungen Finanzierungsmittel von anderen Stellen gewahrt werden,

e vereinfachte Berechnung der Kosten der Erfullung der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen unter Bericksichtigung der dabei erzielten Einnahmen und eines

angemessenen Gewinns aus der Erflllung dieser Verpflichtungen,

e Angaben Uber die Vorbereitung des Vorhabens, insbesondere Uber den Stand

von InvestitionsmaRnahmen sowie der Beteiligungsbereitschaft Dritter.

Bis zum Auslaufen der Bestandsbetrauungen genligt bei Folgeantragen die Bezug-
nahme auf die mit vorangegangenen Antrdgen vorgelegten Unterlagen, wenn und

soweit sich die finanzierungserheblichen Tatsachen nicht geandert haben.

Ab dem Vorliegen nicht in wettbewerblichen Verfahren vergebener 6ffentlicher Auftra-
ge sind keine gesonderten Folgeantrage zu stellen. Anderungen zu finanzierungser-
heblichen Tatsachen sind dem VRR im Rahmen der Meldungen des jeweiligen Ver-
bundetats gem. Anlage 2 dieser Richtlinie mitzuteilen. Der VRR kann die Vorlage wei-

terer Unterlagen verlangen.

Bewilligungsverfahren

Der Antrag wird vom VRR in fachtechnischer und wirtschaftlicher Hinsicht gepruft.
Das Ergebnis der Prifung wird in einem Vermerk festgelegt. Dabei sind die finanzie-
rungsfahigen ungedeckten Mehrkosten auf der Grundlage der fachtechnischen und
wirtschaftlichen Prifvermerke festzusetzen.

Die Entscheidung ist dem Antrag stellenden Unternehmen unter Angabe der Hohe
der Ausgleichsbetrdge und der Finanzierungsbetrdge mitzuteilen. Kann dem Antrag
nicht entsprochen werden, ergeht ein mit Grinden versehener ablehnender Be-

scheid. Dieser ist dem Antragsteller bekanntzugeben.
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7.2.4.

7.2.5.

Der Antrag ist auBerdem in folgenden Fallen abzulehnen:

a) Dem VRR liegt eine Erklarung des Inhalts vor, dass der/die Anteilseigner des An-
trag stellenden Unternehmens die vom VRR ermittelten Ausgleichsbetrage auf ge-
sellschaftsrechtlicher Grundlage und/oder im Wege von Querverbundverrechnung
in ihr Unternehmen leisten (Absichtserklarung zur Kirzung der Umlage nach §§
19, 20 der Satzung des ZV VRR).

b) Das Unternehmen erhalt die vom VRR ermittelten Ausgleichsbetrage im Rahmen
eines nach Art. 5 VO (EG) Nr. 1370/2007 vergebenen offentlichen Dienstleis-

tungsauftrags.

c) Das Unternehmen erhalt die vom VRR ermittelten Ausgleichsbetrage im Rahmen
eines Auftrags nach den §§ 97 ff. GWB, 1 ff. VgV und 1 ff. VOL/A.

Der ablehnende Bescheid schlief3t in den Fallen des Buchst. a) und b) die Feststel-
lung der zuldssigen Ausgleichsbetrage und Finanzierungsbetrage ein. Der oder die
Anteilseigner bzw. Auftraggeber tragt/tragen dafir Sorge, dass im Falle der Beihil-
ferelevanz der von ihnen zugewendeten Finanzierungsmittel vorab Regelungen zur
Vermeidung und Erstattung nicht zweckentsprechend verwendeter Mittel oder einer

Uberkompensation getroffen werden.

Der ablehnende Bescheid ist dem Antragsteller und dem oder den Anteilseigner bzw.

Auftraggeber bekanntzugeben.

Soweit dem VRR eine Erklarung gemaR 7.2.4 Satz 1 Buchst. a) dieser Richtlinie vor-
liegt, kann das Antrag stellende Unternehmen zur Vermeidung eines ablehnenden
Bescheids nach 7.2.4 dieser Richtlinie beim VRR eine verbindliche Mitteilung tber die
Hohe der zulassigen Ausgleichsbetrage entsprechend Ziffer 7.2.2. ff. der Richtlinie
beantragen. Fir den Antrag auf verbindliche Mitteilung sind die Verfahrensbestim-
mungen gemal Abschnitt 7. dieser Richtlinie entsprechend anzuwenden. Erganzend
zu 7.1.2 dieser Richtlinie sind dem Antrag Ratsbeschllisse und/oder gesellschafts-
rechtliche Unterlagen zur Regelung der Finanzierung beizufligen. Entsprechend dem
Ergebnis der Prifung nach 7.2.1 und 7.2.2 dieser Richtlinie erlasst der VRR eine ver-
bindliche Mitteilung Uber die HOhe der zulassigen Ausgleichsbetrage und Finanzie-
rungsbetrage. Der oder die Anteilseigner tragt/tragen daflr Sorge, dass im Falle der

Beihilferelevanz der von ihnen zugewendeten Finanzierungsmittel vorab Regelungen
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7.2.6.

7.2.7.

7.2.8.

7.2.9.

7.2.10.

7.3.

zur Vermeidung und Erstattung nicht zweckentsprechend verwendeter Mittel oder ei-
ner Uberkompensation getroffen werden.

Die verbindliche Mitteilung ist dem Antragsteller und dem oder den Anteilseigner/n
bekanntzugeben.

Sollten die bei der Prifung des Antrags festgesetzten finanzierungsfahigen unge-
deckten Mehrkosten aus der Erflllung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
Uberschritten werden oder wird eine wesentliche Anderung der beabsichtigten Erfiil-
lung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung erforderlich, ist dem VRR unverziglich
ein Anderungs- bzw. Ergdnzungsantrag mit den fiir seine Beurteilung notwendigen
Unterlagen und einer Erlauterung der Anderung bzw. Ergénzung vorzulegen.

Der - positive oder ablehnende - Finanzierungsbescheid und die verbindliche Mittei-
lung werden nach den Mustern der Anlage 4 dieser Richtlinie vom VRR erlassen. In
den Bescheiden ist die Finanzierung nach Parametern und Hochstbetragen (Aus-
gleichsbetrage und Finanzierungsbetrage) der finanzierungsfahigen ungedeckten
Mehrkosten aus der Erflllung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen festzule-
gen.

In den Bescheiden ist der Geltungszeitraum festzulegen. Dieser orientiert sich in der
Regel an der Laufzeit des Betrauungsaktes.

Ist ein privates Verkehrsunternehmen oder ein Zusammenschluss privater Verkehrs-
unternehmen (privater Kapitalanteil von mehr als 50 v.H.) Antragsteller, so kann im
Finanzierungsbescheid die Stellung einer Burgschaft zur Sicherung sowohl der
zweckentsprechenden Verwendung der Finanzierung als auch etwaiger Erstattungs-
anspruche verlangt werden.

Der Bescheid ergeht (entsprechend zuwendungsrechtlichen Grundsatzen) unter der
auflésenden Bedingung, dass der Finanzierungsanspruch erlischt, soweit der Finan-
zierungsempfanger fur die Erfillung der gleichen gemeinwirtschaftlichen Verpflich-
tungen Finanzierungsmittel, Zuweisungen oder sonstige Zahlungen von Dritten erhalt
(anderweitige Deckung). In dem Bescheid ist festzulegen, dass der Verwendungs-
nachweis auch fir solche Teile der Finanzierungsbetrage zu fiihren ist, fir die der Fi-
nanzierungsanspruch infolge des Eintritts dieser auflésenden Bedingung erloschen
ist.

Die Regelungen der AnBest-P gelten nur, soweit diese Richtlinie keine konkreteren
Bestimmungen enthalt.

Anforderungs- und Auszahlungsverfahren

Die Auszahlung der im Bescheid gemaR 7.2.3 dieser Richtlinie festgesetzten Finan-

zierungsbetrage wird in vier Teilbetragen fallig zum 15. Februar, 15. Mai, 15. August
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8.2.

und 15. November und wird vom VRR im Rahmen der bewilligten und zur Verfligung
stehenden Mittel fir das laufende Haushaltsjahr veranlasst. Dabei wird die Rate zum
15. Februar des Antragsjahres auf Basis der 4. Rate des dem Antragsjahr vorange-
gangenen Jahres bemessen. Eine Verrechnung dieser Rate auf die bewilligten Fi-
nanzierungsmittel erfolgt mit der zweiten Rate zum 15. Mai des Antragsjahres. Der
VRR kann gemaf den VV zu § 44 LHO entsprechende Zahlungsnachweise verlan-

gen.

Ausgleichsmechanismen

Verwendungsnachweis

Zur Vermeidung von Uberkompensationen sowie zur Vermeidung UbermaRiger Aus-
gleichsleistungen sind jahrlich Verwendungsnachweise zu fiihren. Dies gilt auch, so-
weit der VRR einen ablehnenden Bescheid gemal 7.2.4 Buchst. a) oder b) dieser
Richtlinie oder eine verbindliche Mitteilung gemal 7.2.5 dieser Richtlinie erlassen hat,
und die Finanzierung der Mehrkosten aus gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
durch den oder die Anteilseigner erfolgt. Stellt der VRR eine Uberkompensation oder
eine UbermafRige Ausgleichsleistung bezogen auf die Summe der definierten ge-
meinwirtschaftlichen Verpflichtungen oder bezogen auf den Anhang der VO (EG) Nr.
1370/2007 fest, ist nach Ziff. 8.2. bis 8.5. dieser Richtlinie zu verfahren.

Positiver Finanzierungsbescheid

Soweit der VRR einen positiven Finanzierungsbescheid gemaR 7.2.3 dieser Richtlinie
erlassen hat und bei der Prifung des Verwendungsnachweises festgestellt wird, dass
Mittel nicht zweckentsprechend verwendet wurden oder eine Uberkompensation oder
Ubermafige Ausgleichsleistung erfolgt ist, so ist der Finanzierungsbescheid spates-
tens innerhalb einer Frist von zwei Monaten ab Abschluss der Prifung des Verwen-
dungsnachweises durch einen dem Finanzierungsempfanger bekanntzugebenden
Bescheid ganz oder teilweise zurlickzunehmen oder zu widerrufen. Die sofortige
Vollziehung dieses Bescheides ist anzuordnen. Die nicht zweckentsprechend ver-
wendeten oder zuviel gezahlten Mittel sind an den VRR zu erstatten, der Erstattungs-
betrag ist zu verzinsen. Die Zinshéhe richtet sich nach den VV zu § 44 LHO. Ab Be-
ginn der Vollziehbarkeit des Bescheides sind Zinsen auch auf die bis dahin aufgelau-
fenen Zinsen zu zahlen. Der zu erstattende Betrag und die Verzinsung sind in dem
Bescheid festzusetzen. Der VRR setzt dem Finanzierungsempfanger fir die Zahlung
des Erstattungsbetrages und der Zinsen eine Frist. Diese darf einen Zeitraum von
vier Monaten nicht Gbersteigen. Der VRR kann mit dem Erstattungsbetrag und den

Zinsen gegen die Raten gemal 7.3 dieser Richtlinie aufrechnen.
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8.3.

8.4.

8.5.

8.6.

Ablehnender Finanzierungsbescheid und verbindliche Mitteilung

Soweit der VRR einen ablehnenden Bescheid geman 7.2.4 Buchst. a) oder b) dieser
Richtlinie oder eine verbindliche Mitteilung geman 7.2.5 dieser Richtlinie erlassen hat
und die Finanzierung durch den oder die Anteilseigner oder Auftraggeber erfolgt ist,
und bei der Prifung des Verwendungsnachweises festgestellt wird, dass Mittel nicht
zweckentsprechend verwendet wurden oder eine Uberkompensation oder tibermaRi-
ge Ausgleichsleistung erfolgt ist, so ist die nicht zweckentsprechende Mittelverwen-
dung oder Uberkompensation oder tbermaRige Ausgleichsleistung in einem Be-
scheid festzustellen und den Beteiligten (Antrag stellendes Unternehmen und An-
teilseigner oder Auftraggeber) bekanntzugeben. In dem Bescheid ist die Verpflichtung
des oder der Anteilseigner/s auszusprechen, zu gewahrleisten, dass die nicht zweck-
entsprechend verwendeten Mittel oder die Uberkompensation erstattet und gemaR
den VV zu § 44 LHO verzinst werden. 8.2 Satz 5 und Satze 7 bis 9 dieser Richtlinie
gelten entsprechend.

Vierjahreszeitraum

Uberkompensationen in einem Jahr kénnen in der Regel innerhalb eines Vierjahres-
zeitraums ausgeglichen werden. Die Prufung erfolgt anhand einer beihilferechtlichen
Nebenrechnung durch den VRR.

Stundung

Erstattungszahlungen koénnen auf Antrag des erstattungspflichtigen Unternehmens
gestundet werden, wenn die Erstattung fir das Unternehmen eine unbillige Harte zur
Folge hatte. Die unbillige Harte ist mit dem Antrag darzulegen. Der Stundungszeit-
raum darf drei Jahre nicht Ubersteigen. Wahrend der Stundung ist der Erstattungsbe-
trag zu verzinsen. Die VV zu § 44 LHO gelten entsprechend.

Die Regelungen zur Uberkompensation gem. Ziff. 8.1. bis 8.4. sind bei der Priifung

gem. Ziff. 5.5. entsprechend anzuwenden.

10.

Anlagen
Die Anlage 10 zu dieser Finanzierungsrichtlinie kann nur durch Beschluss der Ver-
bandsversammlung des Zweckverbandes VRR geandert werden.

Inkrafttreten

— durch Zeitablauf erledigt — "

" Die Finanzierungsrichtlinie in ihrer urspriinglichen Fassung ist am 28. Juni 2005 in

Kraft getreten.
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Anlage 1 zur Finanzierungsrichtlinie

Definition der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen

Finanziert werden kann die Erfiillung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im OSPV im
gem. Ziffer 2.1. der Finanzierungsrichtlinie definierten Gebiet. Dies sind die Verpflichtungen,
die ein Verkehrsunternehmen im eigenen wirtschaftlichen Interesse nicht oder nicht im
gleichen Umfang und nicht unter den gleichen Bedingungen Ubernehmen wirde.
Finanzierungsvoraussetzung ist die Betrauung des Antragstellers mit einer gemein-

wirtschaftlichen Verpflichtung.

Fur alle Finanzierungsleistungen sind die in der Finanzierungsrichtlinie des VRR geregelten
Ausgleiche und Verfahrensregelungen zu beachten, soweit in den 6rtlichen Beschliusse zu

Bestandsbetrauungen und/oder 6ffentlichen Auftrdgen nichts Weiteres definiert ist.

Nachfolgend sind die typisierten gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen und die Parameter
je Finanzierungsbaustein (im Folgenden ,Baustein“ genannt) dargestellt. Fir weitere Einzel-
heiten wird auf die Regelungen der Finanzierungsrichtlinie verwiesen, soweit die ortlichen
Beschlisse zu Bestandsbetrauungen und/oder Ooffentliche Auftrage nichts Weiteres

definieren.

1. Einheitliche Definitionsvorgaben im VRR:

Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Vorhaltung von ortsfesten Anlagen und damit verbundenen Sicherheits- und Navigations-

systemen

Parameter: Kostensatz in € pro Strecken-km und Betriebszweig getrennt fir
jedes Bedienungsgebiet im VRR

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Regie- und

Vertriebsaufgaben

Aufgaben im Bereich Regie und Vertrieb, die das Verkehrsunternehmen ohne Vorgaben des
Verbundes und/oder der Aufgabentrager nicht hétte, sowie alle mit Mehrerlésen saldierte
Kosten aus der Erfillung von Vorgaben der Aufgabentrager und/oder des Verbundes und

der Verbundvertragswerke

Parameter: Kostensatz in € bezogen auf die ,Kassentechnischen Einnahmen in
Mio. €" pro Betriebszweig getrennt fir jedes Bedienungsgebiet im
VRR
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Definition der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen

Baustein 3: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeugqualitats-

standards

Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Standards fiir Fahrzeuge, die Gber die Standards
eines Vergleichsverkehrsunternehmens ohne diese Vorgaben hinaus entstehen, z. B fir
Fahrzeugausstattung wie Klimaanlage, Abgasreinigungssysteme usw. einschl. der Mehr-

kosten fur die Vorhaltung.

Parameter: Kostensatz in € pro Rechnungswagen (mit Aquivalenzziffern
gewichtete Fahrzeuge innerhalb der Altersgrenzen) pro Betriebs-

zweig und getrennt fur jedes Bedienungsgebiet im VRR

Baustein 4: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Verkehrsmehr —
oder Andersleistungen im Betriebsbereich
Verkehrsmehr- oder Andersleistungen im Betriebsbereich, die durch den Verbund bedingt

sind oder durch Vorgaben des Aufgabentragers im Betriebsbereich entstehen und ergebnis-

relevante Auswirkungen auf die Kosten- und Erlésstruktur haben.
Pauschalverfahren:  Fir Bausteine 4a und 4b ist eine Pauschalmethode vorgesehen.

Individualverfahren:  Die Nachteile und damit verbundenen Mehrkosten kdnnen individuell
pro Betriebszweig bedienungsgebietsspezifisch definiert, analysiert,
parametrisiert und nachgewiesen werden. Dabei ist sicherzustellen,
dass die Berechnungsmethodik des VRR beibehalten bleibt. Die
Ergebnisse nach diesen Vorgaben des VRR sind zu bescheinigen
und durfen nicht zu einer Uberkompensation filhren. Die Ansétze des

Pauschalverfahrens durfen dabei nicht Gberschritten werden.

Baustein 4a:  Ungedeckte Mehrkosten nicht lukrativer Fahrten in Schwach-
verkehrszeiten (gem. Aufgabentrager- und/oder Verbundvor-

gaben) einschliel3lich TaxiBus

Es sind einheitliche Grenzkosten definiert, die, sofern relevant, den vom VRR ermittelten

VRR-einheitlichen Grenzerldsen gegentbergestellt werden.
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Definition der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen

Die Grenzerlose werden vom VRR aufgrund eigener Erhebungen ermittelt. Die Grenzkosten
werden ebenfalls VRR-einheitlich betriebszweig- und bedienungsgebietsspezifisch nach

einheitlicher Methodik kalkulatorisch ermittelt und geprift.

Die Definition der Schwachverkehrszeiten (SVZ) wird fur Stadt- bzw. Regionalverkehr

unterschieden.

Parameter: Kostensatz in € (Fehlbetrag = Grenzerlose ./. Grenzkosten) pro
Nutzwagen-km in der SVZ pro Betriebszweig getrennt fir jedes

Bedienungsgebiet im VRR

Baustein 4b: Ungedeckte Mehrkosten bedingt durch sozialpolitische Ver-
pflichtungen im Betriebsbereich (gem. Vorgaben des/der

Anteilseigner/s/Aufgabentrager/s)

Zum Beispiel: Mehrkosten durch Bindung an bestimmte Arbeitgeberverbande in Verbindung
mit der Verpflichtung der Anwendung bestimmter Tarifvertrage oder Regelungen im Rahmen
von betrieblichen Vereinbarungen mit Arbeitnehmern oder deren Vertretern sowie

Mitgliedschaft in kommunalen Zusatzversorgungskassen und &hnliches.

Im betrieblichen Bereich (Fahrbetrieb, Fahrerlohne, Kostenart Personal) kénnen die Kosten-
unterschiede einem wettbewerbsnahen Vergleichswert - Basis: TV-N, Gruppe V Stufe 2 - im
Hinblick auf Preisunterschiede bezogen auf Lohnkosten, Lohnnebenkosten und sonstigen
Nachteilen gegenubergestellt werden. Diese sind bezogen auf eine durchschnittliche

Personalstunde zu parametrisieren.

Die Lohnkosten beinhalten i. d. R. den Tabellenlohn, vermdgenswirksame Leistungen, Weih-
nachts- und Urlaubsgeld sowie ggf. Einmalzahlungen. Lohnnebenkosten bertcksichtigen
Krankenversicherung, Rentenversicherung, Pflegeversicherung, Arbeitslosenversicherung,

Berufsgenossenschaft und Zusatzversorgung.

Die Ergebnisse werden betriebszweigspezifisch und bedienungsgebietsspezifisch analog
Baustein 4a ermittelt. Auftragnehmerverkehre werden fir die Berechnung des Tariflohnunter-

schieds eliminiert.

Der so ermittelte Kostensatz je eigener Fahrerstunde pro Betriebszweig der einzelnen
Bedienungsgebiete wird multipliziert mit den tatsachlichen eigenen Fahrerstunden der

Altfahrer und bildet die Grundlage fiir den Ausgleich der Mehrkosten
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Definition der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen

Parameter: Kostensatz in € je eigener Fahrerstunde der Altfahrer pro Betriebs-

Zweig getrennt fir jedes Bedienungsgebiet im VRR

Nachrichtlich: Negativabgrenzung Restrukturierungsbedarf:

Bei der Berechnung ist sicher zu stellen, dass strukturelle betriebsbedingte Nachteile (=
echte Restrukturierungsbedarfe, wie z. B. Unproduktivitaten) bei den Verkehrsunternehmen

nicht Gegenstand der Finanzierung durch den VRR sind.

Baustein 4c:  Ungedeckte Mehrkosten bedingt durch sonstige Vorgaben im
Betriebsbereich bzw. systembedingte Vorgaben (gem.
Aufgabentrager- und/oder Verbundvorgaben) gemal
gesondertem Nachweis, die zu wirtschaftlichen Nachteilen
fuhren.

Es gibt zwei Fallgruppen: Mehrkosten aufgrund r&umlicher Schichtungen und weiterer

sozialpolitischer Vorgaben.

Bei den rdumlichen Schichtungen handelt es sich um Angebotsvorgaben, bestimmte Linien,
bzw. bestimmte Linienabschnitte zusétzlich zu bedienen, die nicht durch entsprechende
Einnahmen abdeckbar sind. Darunter fallen sog. Streckenvorgaben, die analog Baustein 4a

zu Grenzkosten abzuglich Grenzerlésen abgegolten werden.

Die Mehrkosten muissen pro Betriebszweig bedienungsgebietsspezifischgesondert nach
objektiven Kriterien analysiert, parametrisiert und nachgewiesen werden. Dabei ist
sicherzustellen, dass die grundsatzliche Berechnungsmethodik der Parameter und das

Verfahren analog Baustein 4a bzw. Baustein 4b angewandt wird.

Unter die weiteren sozialpolitischen Vorgaben fallen die Ausbildung Uber Bedarf oder
Mehrkosten aus bestehenden Vereinbarungen zur betrieblichen Altersversorgung

(Ruhegeldordnungen).

Die Ergebnisse sind durch einen Wirtschaftsprifer zu bescheinigen und durfen nicht zu einer

Uberkompensation fiihren.

Sonstige Nachteile, selbst, wenn sie nachgewiesen sind, sind nicht ausgleichsfahig.
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Bausteine (Beschreibung, Abfrageformulare, Berechnungen)

Anlage 2

zur Finanzierungsrichtlinie

Bausteine

(Beschreibung, Abfrageblatter, Berechnungen)

Anlage 2; Seite 1 von 1



Anlage 2-1

zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 1

Infrastrukturvorhaltung
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Beschreibung

Anlage 2/1-1
1 Definition Infrastrukturvorhaltung und Infrastrukturbereiche

Die Infrastrukturvorhaltekosten umfassen die Kosten fir die Vorhaltung der ,ortsfesten

Anlagen”

- Fahrweganlagen

- Betriebshofanlagen

- Werkstattgebaude
und ,damit verbundener Sicherheits- und Navigationssysteme® in den Betriebszweigen
StralRenbahn, Stadtbahn, Schwebebahn, Omnibus und O-Bus, soweit in den oOffentlichen

Auftragen nichts Weiteres definiert ist.

Zusatzlich werden die Strecken-km je Strecken-Typ abgefragt.

Erhebungsgrundlage:

Die Erhebung erfolgt kostenstellengruppenbezogen gemaf Abfrageblattern (Anlage 2/1-2).

In der Erhebung sind die Kosten des Unternehmens anzusetzen, die den Bau und die
Vorhaltung/Instandhaltung (Wartung, Inspektion und Reparatur) der o. g. Infrastruktur betref-

fen.

Zur Ermittlung werden zunachst die gesamten Infrastrukturvorhaltekosten zu Vollkosten

erhoben.
Kosten der Werkstattleistungen fur Fahrzeuge sind nicht anzusetzen.

Die mit der Infrastruktur verbundenen ,Sicherheits- und Navigationssysteme® sind getrennt
zu erfassen. Soweit es sich um einheitliche Systeme handelt, wobei auch Systembestand-
teile am Fahrzeug einzubeziehen sind, sind auch diese anzusetzen (z. B. RBL). Eine
Doppelberticksichtigung sowohl bei Infrastruktur als auch bei Fahrzeugen ist aus-

zuschlie3en.

Eine Kostenanlastung bzw. die Trennung von leistungsabhangigen und leistungs-

unabhangigen Kosten erfolgt separat (vgl. Berechnung Anlage 2/1-3).

Erldse (z. B. Werbeerlése im Infrastrukturbereich, Nutzungsentgelte von Dritten, etc.) im

Infrastrukturbereich sind gegenzurechnen.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Beschreibung

Anlage 2/1-1
Sonstige Einnahmen/Zuschiisse

GVFG-Mittel und sonstige Zuschliisse zum Infrastrukturanlagevermdgen sind von den An-
schaffungs- und Herstellungskosten abzusetzen. Eine Doppelerfassung oder Doppel-

forderung darf nicht stattfinden.

Behandlung von Anlagen im Bau und Anzahlungen fiir diese:

Es sind die Buchwerte derjenigen Gegenstande (abziglich erhaltener Zuschiisse) anzu-
geben, die nach ihrer Fertigstellung in das Anlagevermégen Ubernommen werden. Diese
sind dann der Infrastruktur Fahrweganlagen, Betriebshoéfe/Werkstatten oder den
verbundenen Sicherheits- und Navigationssystemen zuzuordnen. Die Buchwerte werden

verzinst.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Abfrageblatter
Anlage 2/1-2

2 Abfrageblatter
a) Kostenstellengruppen/inhalte (Spalten)

Tatigkeitsabgrenzung des Personals

Die Instandhaltung umfasst den Bau und die Vorhaltung/Instandhaltung (Wartung, Inspektion
und Reparatur) der Bestandteile der Fahrweganlagen, ggf. Tunnel und Bahnhdfe (Stadt-

bahn) sowie Bewachung/Bestreifung der Infrastruktur.

Kostenstelle Fahrweganlagen

Betriebszweig Bus: Sp. 4 bis 6
Betriebszweig Stadtbahn/Schwebebahn, Sp. 4 bis 7
Betriebszweig Stralkenbahn/O-Bus: Sp. 8

Negative Abgrenzung aller Betriebszweige:

Nicht erfasst werden sollen auf dieser Kostenstelle die sich auf Betriebshéfen und
Werkstatten fur Fahrzeuge befindenden Abstellstrecken sowie Gleisanlagen und Fahrdraht-
anlagen, Traggerlist, Fahrschienen und Stromversorgungsvorrichtungen, Oberleitungs-
system sowie Fahrbahnen und deren gesonderte Bestandteile. Die Kosten fiir stillgelegte
Strecken sowie noch nicht in Betrieb befindliche Fahrweganlagen sind ebenfalls nicht zu er-

fassen.

Bestandteile Fahrweganlagen:

Fahrbahn, separate Busspuren, Bauten des Fahrweges, Wendeplatze, Bahnkdrper, Bauten
des Schienenweges und Gleisanlagen einschlie3lich Weichenanlagen, Traggerist und Fahr-
schienen, P&R Anlagen, Kehranlagen sowie Zufahrts- und Ausfallstrecken, Fahrstrom-

versorgungsanlagen bzw. Oberleitungssystem;

Bahnhdfe und Haltestellen (Bauwerke einschlieBlich betrieblicher Einbauten und Gerate),
Busbahnhoéfe und Haltestellen (Bauwerke einschlieRlich betrieblicher Einbauten und Gerate);
Fahrausweisentwerter, Fahrscheinautomaten und Fahrausweisdrucker, soweit am Fahrweg

aufgestellt.

Werkstatten (einschlief3lich Maschinen und Gerate) fur die Instandhaltung der Fahrweganla-

gen.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Abfrageblatter

Anlage 2/1-2
Nachrichten-, Signal- und Informationseinrichtungen einschlief3lich Betriebsleitstellen und

Stellwerke sowie elektronische Fahrleitsysteme (RBL) u. &., soweit am Fahrweg aufgestellt
und nicht vorrangig unter ,Sicherheits- und Navigationssystemen erfasst, Beschleunigungs-

maflnahmen.

Besonderheit Stadtbahn/Schwebebahn: Die Kosten sind getrennt nach den Kriterien

Tunnel/Strecke eigene, Tunnel/Strecke gepachtete, Bahnhdofe und sonstige Streckenanlagen

anzugeben.

Kostenstelle Betriebshofanlagen fiir Fahrzeuge (eigene)

Betriebszweig Bus: Sp. 7
Betriebszweig Stadtbahn/Schwebebahn, Strallenbahn/O-Bus: Sp.9

Bestandteile: Grundstlicke, die betrieblich genutzt werden; Bauwerke, einschliellich betrieb-
licher Einbauten; einschlieBlich ortsfester maschinentechnischer Ausstattung; Aullen-
anlagen. Alle Abstellflachen sowie Fahrbahnen und deren gesonderten Bestandteile auf Be-
triebshofen und Aufienanlagen, Schwebevorrichtungen und Stromversorgungseinrichtungen

auf Betriebshdfen und Auf3enanlagen.

Kostenstelle Betriebshofanlagen fiir Fahrzeuge (gepachtete)

Betriebszweig Bus: Sp. 8
Betriebszweig Stadtbahn/Schwebebahn, Strallenbahn/O-Bus: Sp.10

Entsprechend Spalte 7 bzw. 9 wird die Pacht fir Betriebshéfe voll angesetzt.

Kostenstelle Werkstattgebaude fiir Fahrzeuge (eigene)

Betriebszweig Bus: Sp. 9
Betriebszweig Stadtbahn/Schwebebahn, Strallenbahn/O-Bus: Sp.11
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Abfrageblatter

Anlage 2/1-2
Bestandteile: Grundstlicke, die betrieblich genutzt werden; Bauwerke, einschliellich betrieb-

licher Einbauten; einschlieBlich ortsfester maschinentechnischer Ausstattung; Aullen-
anlagen, alle Gleisanlagen und Fahrdrahtanlagen sowie Schwebevorrichtungen und Strom-

versorgungseinrichtungen

Kostenstelle Werkstattgebaude fiir Fahrzeuge (gepachtete)

Betriebszweig Bus: Sp. 10
Betriebszweig Stadtbahn/Schwebebahn, Strallenbahn/O-Bus: Sp.12

Entsprechend Spalte 9 bzw. 11 wird die Pacht fir Werkstatten voll angesetzt.

Kostenstelle verbundene Sicherheits- und Navigationssysteme

Betriebszweig Bus: Sp. 11
Betriebszweig Stadtbahn/Schwebebahn, Strallenbahn/O-Bus: Sp.13

Bestandteile: Vorrangig Nachrichten-, Signal- und Informationseinrichtungen einschlief3lich
Betriebsleitstellen sowie elektronische Fahrleitsysteme (RBL), soweit am Fahrweg, Betriebs-

hof oder Werkstatt aufgestellt.

Hier werden weiter bspw. Vernetzungssysteme der Sicherheitssysteme untereinander,
stationare Notrufsysteme, Streckenkommunikationssysteme, Systeme zur Zugsicherung und
Zuglinienbeeinflussung, Betriebshof-Steuerungssysteme, Fahrwegsicherungssysteme (bei
Schienengebundenheit), Fahrgastinformations- und Uberwachungssysteme, Meldeanlagen,

Schlielanlagen sowie Zugangskontrollsysteme angesetzt.

Eine Doppelerfassung bei Infrastruktur und anderen Erhebungen ist auszuschlieen.

b) Infrastrukturkostenarten (Zeilen)

Die Nummerierung entspricht der Zeilenstruktur in den Abfrageblattern.
1) Abschreibungen

Bestandteil sind nur die betriebsindividuellen Abschreibungsbetrage von der tatsachlichen
Bemessungsgrundlage (also nach Kirzung von Zuschissen, z. B. investive Férderung Land,
GVFG-Mittel), Ubernommen aus dem handelsrechtlichen Jahresabschluss zum
31. Dezember des jeweiligen Jahres einschlielllich aulerplanmalige AfA, Sonder-

abschreibungen, erhéhte Abschreibungen. Die Abschreibungsmethode sollte auf Lineare AfA
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Abfrageblatter

Anlage 2/1-2
harmonisiert werden — dabei muss sichergestellt werden, dass der gewahlte Ansatz

beibehalten wird.

Davon sind auRerplanmaBige AfA/Sonderabschreibungen/erhdhte  Abschreibungen

gesondert mit Begrindung anzugeben (Zeile 16).
2) Zinsen

Hier kommt entweder ein direkter individueller Ansatz der Zinsen fir Infrastruktur, soweit
eindeutig zuordenbar (Nachweisbarkeit muss gewahrleistet sein) oder der Ansatz
kalkulatorischer Zinsen in Betracht. Der gewahlte Ansatz muss — auch bei einer spateren
Aktualisierung — beibehalten werden. Die Berechnung bei kalkulatorischem Ansatz erfolgt in
Anlehnung an den kalkulatorischen Zinssatz bei Preisen fiir 6ffentliche Auftrage (fur alle VU

einheitlich zurzeit bei 6,0 %).
Berechnung: Restbuchwerte x Zinssatz (vgl. Hinweis zum RBW).
3) Leasing/Pacht/Miete

Leasing, Pacht und Miete der Fahrweganlagen, Betriebshdéfe und Werkstatten und
verbundene Sicherheits- und Navigationssysteme sind zu 100 % anzusetzen. Bei
Leasinggestaltungen sind die Angaben gesondert zu erldutern (Nachweisbarkeit muss

gewahrleistet sein).

Davon sind auferordentliche (einmalige)/aperiodische Aufwendungen/Erstattungen mit Be-

grindungen jeweils gesondert anzugeben (Zeilen 17 und 18).
4) Personalkosten

Abgrenzung Personenkreis: Nur die Mitarbeiter, die unmittelbar fir den Bau und die
Vorhaltung/Instandhaltung (Wartung, Inspektion und Reparatur) der Anlagen des
Infrastrukturbereichs tatig werden (gewerblich inkl. Vorarbeiter und Meister). Anteilige Lei-
tungskosten werden entweder direkt zugeordnet oder wie allgemeiner Overhead unter den

allgemeinen Overheadkosten in Zeile 10 erfasst.

Kostenumfang: Lohne und Gehalter zusatzlich Arbeitgeberanteile der Sozialversicherungs-

beitrage und Kosten der Zusatzversorgung.

Davon sind aulierplanmaRige (einmalige), aperiodische Kosten mit Begrindung jeweils ge-

sondert anzugeben (Zeilen 17 und 18).

Daneben werden folgende weitere Personalkosten bei den Infrastrukturvorhaltekosten

erfasst:
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Abfrageblatter

Anlage 2/1-2

- Betriebsleitstellenpersonal
- Verkehrsmeister/Verkehrsdienst
- Stellwerker

Eine Gegenrechnung betrieblicher Anteile erfolgt im Rahmen der Anlastung des Nutzungs-

entgelts der Infrastruktur.
5) Materialkosten

Grundsatzlich jeder Materialverbrauch fir die Infrastruktur (im Sinne des Umfangs der

Tatigkeitsabgrenzungen).

Davon sind aulierplanmaRige (einmalige), aperiodische Kosten mit Begrindung jeweils ge-

sondert anzugeben (Zeilen 17 und 18).
6) Fremdleistung

100 % der Kosten fur Fremdleistungen im Bereich der Infrastruktur (im Sinne des Umfangs

der Tatigkeitsabgrenzungen) sind ansetzbar.

Davon sind aulierplanmaRige (einmalige), aperiodische Kosten mit Begrindung jeweils ge-

sondert anzugeben (Zeile 17 und 18).
7) Energiekosten

Einzubeziehen sind z. B. Energiekosten flr Heizung, Be- und Entliften der Gebaude des
Infrastrukturbereichs sowie Energiekosten fir den Betrieb der Rolltreppen, Aufziige und dgl.,

Energiekosten fir Weichenheizung.
Nicht anzusetzen sind Energiekosten des Fahrbetriebs.

Energiekosten fur spezifische Sicherheits- und Navigationssysteme sind in Spalte 11 (Bus)
bzw. Spalte 13 (Stadtbahn/Schwebebahn, Strallenbahn/O-Bus) zu erfassen.

Davon sind auRerplanmafige (einmalige), aperiodische Kosten mit Begriindung jeweils ge-

sondert anzugeben (Zeile 17 und 18).
8) Sonstige Kosten

Hierunter fallen alle Ubrigen Kosten, soweit sie den definierten Infrastrukturbereich unmittel-

bar betreffen, z. B. Versicherungen.

Davon sind aulierplanmaRige (einmalige), aperiodische Kosten mit Begrindung jeweils ge-

sondert anzugeben (Zeile 17 und 18).
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Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Abfrageblatter

Anlage 2/1-2
AulRerordentliche bzw. in der Hohe wesentliche Aufwands-Sondereinflisse, z. B. ZuflUhrun-

gen und Aufldsungen von Instandhaltungsriickstellungen sind ebenfalls mit Begriindung an-

zugeben.
9) Sekundarkosten

Betrifft Verrechnungen anderer Abteilungen, sofern sie vom Infrastrukturbereich in Anspruch

genommen werden.

Je nach Kostenrechnungssystem sind diese Kosten inklusive Overheadanteil anzusetzen
(sofern dieser, i. d. R. der Fall, weiterbelastet wird). Es ist darauf zu achten, dass hier
maximal Marktpreise verrechnet werden (Hinweis: Diese kdnnen z. B. durch Preisvergleich

ermittelt werden).

Bei der Berechnung ist sicherzustellen, dass der in den Sekundarkostenverrechnungen

angesetzte Overhead nicht doppelt verrechnet wird.
10) Allgemeine Overheadkosten

Leitungskosten

Zusatzlich zu der angegebenen Definition der Infrastrukturkosten sind auch die nicht in
Zeile 4 erfassten Leitungskosten der Infrastrukturabteilungen des jeweiligen Betriebszweigs

anzugeben.

Dies sind alle den ino.g. Fall zurechenbaren Leitungskosten der Ebene oberhalb der

Meister - / Vorarbeiterebene bis einschlieBlich (Haupt)-Abteilungsleiter.

Hier sind Gehalter und Betriebskosten der zentralen, regionalen und lokalen administrativen
und technischen Dienststellen, Kosten fiir die Uberwachung und Abnahme der Arbeiten,
Pensionslasten flr das Personal und sonstige Aufwendungen des Arbeitgebers (Beitrage zur

Krankenkasse, Unfallversicherungspramien, Beitrdge zur Altersversicherung) anzugeben.

Kosten flr Dienstwohnungen, die dem im Bereich der Wegeanlagen beschaftigten Personal
zur Verfliigung gestellt werden, abzliglich der gegebenenfalls erhobenen Mieten, insoweit sie
nicht schon unmittelbar in anderen Positionen der Verbuchungsschemata erfasst wurden,

sind ebenfalls hier anzusetzen.

Hier kénnen anteilig alle Kostenarten anfallen (z. B. Materialgemeinkosten). Losung
eventuell Uber einen Zuschlagssatz (bis zur Hauptabteilungsleiterebene) verursacht durch

die Infrastrukturabteilung.
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Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Abfrageblatter

Anlage 2/1-2
Overhead

Weiter sind anzugeben: anteilige Kosten fur noch nicht erfasste allgemeine Verwaltung
(Personalwesen, Rechnungswesen, EDV, Organisation, Recht, Versicherung, Vor-

stand/Stabe) im Zusammenhang mit dem Infrastrukturkostenbereich.

Negativabgrenzung: Dabei sind die anteiligen Kosten der Fahrzeuge, des Fahrbetriebs,

Kosten der Verbundregie und des Verbundvertriebs sowie Kosten der Nebenbetriebe und
Kosten flr Leistungen flr Dritte bzw. Aktivierungen und deren anteiligen Verwaltungskosten

nicht zu bericksichtigen.

Methode: Die Ermittlung der Zahlen kann individuell (z. B. iber BAB/ Kostenrechnungs-

system) durchgefiihrt werden.

Soweit hier Erldse gegentiberstehen, sind diese zu verrechnen. Doppelerfassungen sind

auszuschlieRen.

Bei der Berechnung ist sicherzustellen, dass der in den Sekundarkostenverrechnungen

angesetzte Overhead nicht doppelt verrechnet wird.

Davon sind auRerplanmafige (einmalige), aperiodische Kosten mit Begriindung jeweils ge-

sondert anzugeben (Zeile 17 und 18).

AuRerordentliche bzw. in der Hohe wesentliche Aufwands-Sondereinflisse, z. B. Zuflihrun-
gen und Auflésungen von personalbezogenen Rickstellungen sind ebenfalls mit

Begrindung anzugeben.
11) Summe

Hier ist die Summe aller Infrastrukturkostenarten des jeweiligen Bereichs einzutragen (Kon-

trollfunktion).
12) Abzusetzende Erlose

Hier sind alle Erlose anzusetzen, die Investitionen fir Infrastruktur betreffen, und nicht

bereits in der Bemessungsgrundlage der AfA (Zeile 1, z. B. GVFG-Mittel) erfasst sind.
13) Netto Infrastrukturkosten

Summe der um abzusetzende Erlése bereinigten Infrastrukturkosten.
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Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Abfrageblatter

Anlage 2/1-2
14) Anlastungen Nutzungsentgelte

Hierbei handelt es sich um den vom Betrieb verursachten variablen Anteil der Infrastruktur-
kosten, die betriebsbedingt anfallen, sowie um Nutzungsentgelte von Dritten (Verweis zu den

Davon-Vermerken, Zeile 19 und 20).
15) Ergebnis

Das ausgewiesene Ergebnis entspricht den vorlaufigen erstattungsfahigen Infrastruktur-

kosten vor der Prifung des Kriteriums 4.
16) Davon auBerplanméBige AfA/Sonder AfA/erhohte AfA

Hier sind auRerplanmaRige AfA/Sonderabschreibungen/erhéhte Abschreibungen gesondert

mit Begriindung anzugeben.
17) Davon auBerordentliche Aufwendungen/ggf. Erstattungen

Hier sind auRerordentliche (einmalige)/aperiodische Aufwendungen/ggf. Erstattungen mit Be-

grindungen jeweils gesondert anzugeben.

18) Davon aperiodische Aufwendungen

Hier sind aperiodische Kosten mit Begriindung jeweils gesondert anzugeben.
19) Davon: Eigene Nutzungsentgelte fiir die Infrastruktur

Hier wird der Anteil der eigenen Nutzungsentgelte aus Zeile 14 (Anlastung Nutzungs-

entgelte) gesondert erfasst.
20) Davon: Nutzungsentgelte von Dritten

Sollten Nutzungsentgelte von Dritten erhoben werden, sind diese hier nochmals gesondert

anzugeben und zu erlautern.
21) Restbuchwerte zum 31.12. des Erhebungsjahres

Zu nennen sind die Restbuchwerte (RBW) aus dem handelsrechtlichen Jahresabschluss

zum 31. Dezember des jeweiligen Jahres.
22) Restbuchwerte auf Anlagen im Bau zum 31.12. des Erhebungsjahres

Zu nennen sind die Restbuchwerte (RBW) auf Anlagen im Bau aus dem handelsrechtlichen

Jahresabschluss zum 31. Dezember des jeweiligen Jahres.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Berechnungen

Anlage 2/1-3
3 Berechnungen
Parameter:

Kostensatz in € pro Strecken-km und Betriebszweig getrennt fir jedes Bedienungsgebiet im
VRR.

Berechnung schematisch:

1 Erhebung / Fortschreibung der Vollkosten der Infrastrukturvorhaltung
2 - Anlastung der betrieblich verursachten Infrastrukturkosten

= Infrastrukturkosten nach Anlastung
4 - Eliminierung von anrechenbaren Erlosen aus der Infrastruktur

= vorl. Volumen der erstattungsfahigen Infrastrukturvorhaltekosten
6 / Mengeneinheit (Strecken-km)

= Parameter BS 1 Infrastrukturvorhaltekosten

8 Prufung des Kriteriums 4
9 ggf. Anpassung des Parameters

zZu 2)

Bei Finanzierung der Infrastruktur im Rahmen des Finanzierungssystems ist sicherzustellen,
dass an den Infrastrukturbetreiber bezahlte Ausgleiche zur Kostenkompensation fur den
Bau, Betrieb und Vorhaltung der erforderlichen Verkehrsinfrastruktur (nur bedingt
wettbewerbsrelevant) nicht in Form einer verbilligten Uberlassung von Wirtschaftsgiitern an
den die Infrastruktur nutzenden Fahrbetrieb Uberlassen werden, da dies nach Meinung der
EU-Kommission zu einem beihilferelevanten Mitteltransfer in den im Wettbewerb stehenden

Verkehrsbetrieb fihren konnte.

Gemal dem Weillbuch der Kommission vom 22. Juli 1998 ,Faire Preise fur die Infrastruktur-
benutzung: Ein abgestuftes Konzept fir einen Gemeinschaftsrahmen fiir Verkehrsinfra-
strukturgebuhren in der EU* ist ein gangiger vertretbarer Ansatz die Ermittlung von variablen,

d. h. nutzungsabhangigen Kosten, die durch die Nutzung der Infrastruktur entstehen.

Vereinfachtes Verfahren

Grundlage zur Ermittlung des Anlastungsbetrages sind die in Baustein 1 erhobenen Infra-

strukturvorhaltekosten zu Vollkosten. Diese Vollkosten werden in vorhaltebedingte (fixe) und
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung

Berechnungen

Anlage 2/1-3
nutzungsabhangige (variable) Kosten unterteilt. Des Weiteren wird die jeweilige

Wettbewerbsrelevanz der Infrastrukturbereiche betrachtet.

Auf Basis einer Kostenanalyse der gemeldeten Daten sind folgende Anlastungssatze

pauschal fur die Betriebszweige festgelegt:

Anlastungssatz BZ Bus BZ Schiene
Fahrwege Betr.hof Fahrwege Betr.hof
Kostenart Sich./Nav. Werkstatt Sich./Nav. Werkstatt
Abschreibungen 0% 10% 0% 0%
Zinsen 0% 10% 0% 0%
Leasing/Miete/pacht 0% 10% 0% 0%
Personalkosten 10% 10% 10% 10%
Materialkosten/Fremdleistungen 10% 10% 10% 10%
Energiekosten 10% 10% 10% 10%
Sonstige Kosten 10% 10% 10% 10%
Sekundarkosten 10% 10% 10% 10%
Allg. Overheadkosten 10% 10% 10% 10%

Abweichend kdnnen sich aus o6ffentlichen Auftragen andere Satze ergeben. Diese werden
entsprechend berUcksichtigt. Aufgrund von Vorgaben in den o6ffentlichen Auftragen kdnnen

zusatzliche gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen im Betriebsbereich ausgeglichen werden.

Diese ungedeckten Mehrkosten missen pro Betriebszweig bedienungsgebietspezifisch

gesondert nach objektiven Kriterien analysiert, parametrisiert und nachgewiesen werden.

Die ermittelten Anlastungsbetrage werden von den erhobenen Kosten abgesetzt und sind

vom Betrieb (Baustein 4) zu tragen.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Beschreibung
Anlage 2/2-1

1 Definition

Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Mehrkosten/Mehrerlése sind ergebnisrelevante
Auswirkungen auf die Kosten- bzw. Erlésstruktur bei den im Verbund tatigen Verkehrs-
unternehmen, die durch den Tarif- und Verkehrsverbund im Sinne der geltenden gesetzli-
chen oder vertraglichen Bestimmungen (hier: VRR-Vertrage, speziell: Kooperationsvertrag
und Einnahmenaufteilungsvertrag) bzw. Aufgabentragervorgaben hervorgerufen werden,

soweit in den o6ffentlichen Auftragen nichts Weiteres definiert ist..

Erhebungsgrundlagen

Die Erhebung erfolgt kostenstellengruppenbezogen gemaf Abfrageblattern (Anlage 2/2-2).

Diese Erhebung dient dazu, verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Mehrkosten in den

Bereichen Verwaltung (Regie und Netzmanagement) und Vertrieb zu ermitteln.

Auf Aufforderung sind die relevanten MaRnahmen unter Angabe von Projekten zu beschrei-

ben.

Die Erhebung findet pro Betriebszweig statt. Soweit Kosten bereits bei der Ermittlung der
Infrastrukturkosten oder bei sonstigen Erhebungen im Rahmen der Ubrigen Bausteine erfasst
sind, durfen diese hier nicht mehr berlcksichtigt werden bzw. soweit Kostendaten in diese
Erhebung einflieRen, dirfen diese nicht bei der Ausgleichsberechnung in anderen Bereichen

berlcksichtigt werden (Ausschluss von Doppelférderung).

Zur Ermittlung werden zunachst die gesamten Regie- und Vertriebskosten zu Vollkosten

(Summe der Kostenstellen) erhoben.

Erlése bzw. Minderkosten im definierten Bereich (z. B. Zuschiisse des Landes, Minderkosten
durch Einsparungen/Vorteile des Verbundes oder der Aufgabentrager, Mehreinnahmen) sind

gegenzurechnen und extra mit Vermerk auszuweisen.

Der Erhebung ist auf Aufforderung zusatzlich eine tabellarische Aufstellung der wahrge-
nommenen Aufgaben in den Bereichen Regie und Vertrieb beizufligen. Diese dient der bes-

seren Vergleichbarkeit und Auswertbarkeit der Erhebung.

Vorgehensweise
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Beschreibung

Anlage 2/2-1
Die in den folgenden Abfrageblattern definierten verbund- und/oder aufgabentragerbedingten

Kosten werden zunachst als Vollkosten angesetzt (Ermittlung aller relevanten Kostenstellen).

In einem zweiten Schritt werden die nicht verbund- und/oder aufgabentragerbedingten (also
betrieblich notwendigen) Kosten in den Bereichen Regie- und Vertriebskosten eliminiert (Ab-
zug der Mindestregie- und des Mindestvertriebs). Sofern von dem Unternehmen keine An-

gaben hierzu gemacht werden, oder sich weitere Angaben aus den o6ffentlichen Auftrdgen

ergeben, werden diese Uber einen einheitlichen Vergleichswert in Héhe von derzeit 10 Pro-

zent abgezogen.

Im Ergebnis verbleibt danach der vorlaufige erstattungsfahige Betrag. (vorbehaltlich der Pri-
fung des Kriteriums 4) fir verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Regie- und Vertriebs-

mehrkosten, die aufgrund der Erfiillung von gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen anfallen.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Abfrageblatter
Anlage 2/2-2

2 Abfrageblatter

a) Inhalte/KostenstellenUnternehmensbereiche (Spalten)

alle Betriebszweige: Sp. 4 bis 8
Nachfolgende Positionen werden —ohne Anspruch auf Vollstandigkeit— als verbund-
und/oder aufgabentragerbedingte Kosten erhoben, wobei verbund- und/oder aufgabentra-
gerbedingte Vorteile (Kosteneinsparungen) im Rahmen der jeweiligen Position oder in Zeile
12 gegenzurechnen sind. Ausgleiche durch Dritte, die verbund- und/oder aufgabentragerbe-
dingte Kosten betreffen, sind ebenfalls gegenzurechnen (z. B. Zuschiisse sind kostenmin-
dernd zu bericksichtigen, Kirzung der Bemessungsgrundlage) oder in Zeile 12 extra aus-
zuweisen. Die Methode der Berucksichtigung von Erldsen bzw. Kosteneinsparungen ist mit-

zuteilen.

Die Abfrageblatter sind fiir alle Betriebszweige identisch.

Inhalte - externe Kosten:
Kostenstelle Umlage VRR AG6R

alle Betriebszweige: Sp. 4
Die Umlage an der Verkehrsverbund Rhein-Ruhr ASR ist hier einzutragen. Die Ermittlung der

entsprechenden Kosten erfolgt gemaf dem Vertragswerk im VRR.

Inhalte - interne Kosten Verwaltung/Regie/Sonstige:

alle Betriebszweige: Sp. 5 bis 8
Direkt zuordenbare Kosten- bzw. Einsparungen der Verwaltung/Regie/Sonstiger Bereiche fir

Tatigkeiten im Verbund und/oder fur den Aufgabentrager.

Nachfolgend sind beispielhaft anzusetzende Kosten genannt ohne Anspruch auf Voll-
standigkeit. Sollten hier wesentliche Positionen nicht angegeben sein, sollten diese ergan-

zend beschrieben werden.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Abfrageblatter

Anlage 2/2-2
Diese Funktionen umfassen ein unternehmensibergreifendes Netzmanagement / System-

management des OPNV im Bereich Planung, Veranlassung, Marketing, Finanzmanagement,

Vertrieb und Kontrolle im Bereich veranlasster Leistungen.

Das Netzmanagement umfasst im Rahmen dieser Funktionen eine linienibergreifende Ab-
stimmung der Angebotsgestaltung, Tarifgestaltung, Vertrieb und Kommunikation innerhalb
des integrierten Unternehmens, aber oberhalb der linienbezogenen Funktionen (z. B. An-
schlusssicherung an andere Verkehrssysteme bzw. Unternehmen). Im Rahmen der Voll-
kostenerhebung werden auch die Funktionen angesetzt, die intern im Rahmen der Mitwir-
kung im Verbund anfallen. Abzugrenzen sind diejenigen Regiefunktionen, die auf diese Ver-
bundebene entfallen, von denjenigen, die Aufgabe einer lokalen Ebene (Aufgabentrager)

sind.

Die Netzmanagementfunktion ist demnach sowohl bei der Verwaltung als auch bei der Ma-

nagementfunktion der einzelnen Betriebszweige bzw. Betriebsbereiche angesiedelt.

Anzusetzen sind folgende Funktionsbereiche:

Planung/Koordinierung

Marketing/Finanzmanagement

Vertrieb

Kontrolle veranlasster Leistungen

Die nachfolgenden stichpunktartigen Beschreibungen sind nach den oben genannten Krite-
rien strukturiert. Bei der durchzufiihrenden Erhebung sind die Funktionen und damit die Kos-
tenstellen/Kostenarten von den ubrigen Bestandteilen der Erhebung abzugrenzen, um Dop-

pelerfassungen zu vermeiden.

Kostenstelle Planung/Koordinierung

alle Betriebszweige: Sp. 5

- Angebotsplanung (Netzanalyse und Optimierung)

Marketingplanung des OPNV (Konzepte/Instrumentarien, Hinweis: falls kostenstellen-
maRig keine Trennung mdglich ist, kdnnen die Kosten auch unter Veranlassung Marke-

ting erfasst werden), Fahrzeitanalysen, Fahrgastzahlungen, Sondererhebungen (Con-
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Abfrageblatter

Anlage 2/2-2
trollingprozess fur Planung), Fahrplanrahmenvorgaben, Netz-/Systemwahl/Linien-

fuhrung, Leistungsplanung je Linie/Strecke, Linien-/Haltestellenrahmenplanung.

Mitwirkung an Nahverkehrsplanen (alle Kosten der Rahmenplanung, die Uber die rein

betriebliche Leistungsplanung (Fahrplan, Umlaufplan, Dienstplan) hinausgehen).

- Strukturplanung

Entwicklung von Qualitats- und Produktvorgaben (fur Fahrzeuge, Haltestellen usw.),
Abstimmung zwischen Aufgabentragern (kommunale Politik) und den Verkehrs-
betrieben als Leistungstrager, strategische Konzepte, Infrastrukturplanung/Ver-

knlpfungspunkte.

- Kostenstellen gemafl GKV

o 501/601/701 Organisation, Forschung und Entwicklung
o 502/602/702 Technische Verwaltung, Planungsabteilung
o 505/605/705 Informationsverarbeitung (Koordination, Planung, Grundlagen)

o 508/608/708 Marketingplanung

Kostenstelle Marketing/Finanzmanagement

alle Betriebszweige: Sp. 6

Finanzmanagement (auf lokaler unternehmensibergreifender Ebene) Einnahmen-
verteilung, Kontrolle der Vorgaben bei Einnahmenverteilung und -verwaltung, finanz-

technische Abwicklung, Ermittlung von Finanzierungsbeitragen, Mittelsteuerung.

Marketing:  Produktpolitik/Service/Kundenbetreuung  (unternehmens-/  linien-tber-

greifend)

Differenzierte Bedienung/Produkte, ergadnzende Serviceleistungen, Sonderverkehre
(Werk-/Schulverkehre), Schulung und Weiterbildung, Organisation von méglichen Son-
derveranstaltungen, GroRveranstaltungen und grof’en Umleitungen, SSS: Sicherheit,

Service, Sauberkeit; Reinigungsservice.

Marketing: Kommunikation und Information (unternehmens-/linientbergreifend) fur
OPNV im lokalen Bereich
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Abfrageblatter

Anlage 2/2-2
Werbung und Absatzforderung fir OPNV (im Wettbewerb zum 1V) im lokalen Bereich

(nicht fir OPNV-Unternehmen), Presse- und Offentlichkeitsarbeit, Erscheinungsbild,
Marktforschung (Verkehrsanalysen, Marktsegmentierung, Aufwandsplanung, Absatz-
planung, Marktcontrolling, Kundenmonitoring), Imageférderung und Information, Mobili-
tatsberatung und Fahrplanauskunft, Beschwerdemanagement, Fahrplanbuch/Info-
material, Haltestelleninfo/Wegeleitsystem, Nahverkehrsdatenbank (Angebot/Nach-

frage/Infrastruktur/Gebietsstruktur), Bearbeiten von Verkehrsstatistiken.

- Marketing: Tarifgestaltung (sofern linientbergreifend und nicht verbundbezogen) fir
OPNV im lokalen Bereich, sofern nicht verbundbezogen, soweit linientbergreifend
durchgefihrt

Tarifstruktur, Tarifhdhe/-niveau, Tarifkooperationen (auRerhalb des Verbundes) mit an-

deren Verkehrsunternehmern und Veranstaltern.

Kostenstelle Vertrieb

alle Betriebszweige: Sp. 7
Aufgrund entsprechender Vorgaben durch den Verbund und/oder Aufgabentrager, z. B. in
Form von Richtlinien (z. B. Richtlinie fir multifunktionale Vertriebsautomaten, Richtlinie flr
stationare Vertriebsstellen), kbnnen vorbehaltlich des Nachweises der Verursachung seitens
des Verbundes und/oder des Aufgabentragers nachfolgende Punkte verbund- und/oder auf-
gabentragerbedingte Kosten im Vertriebsbereich beinhalten, z. B. fiur alle Falle von unter-

nehmensubergreifenden Vertriebssystemen.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Abfrageblatter

Anlage 2/2-2
Abgrenzung:
Unter den verbund- und/oder aufgabentragerbedingten Vertriebskosten ist generell nur der
unternehmensubergreifende und linientbergreifende Vertrieb (Vertrieb des Verbund-
Sortiments auch fir andere Verkehrssysteme bzw. Unternehmen) zu verstehen. Aus Verein-
fachungsgriinden (Maximalposition beim Ansatz) und im Hinblick auf eine zuverlassige ein-
heitliche Kostenerfassung sind hier alle Vertriebskosten zu erfassen, die nicht eindeutig Be-
triebskosten (Verkaufskosten im Fahrzeug durch den Fahrer bzw. bei schienengebundenen

Fahrzeugen die Fahrscheinautomaten im Fahrzeug) sind.

Ortsfeste Automaten am Fahrweg sind vorrangig bei den Infrastrukturkosten (s. Erhebung
Baustein 1, Anlage 2/1-2) zu erfassen. Optional ist ein Ansatz auch hier mdglich, eine Dop-

pelerfassung ist auszuschliefl3en.

Hinweis: Ein Mindestaufwand im Rahmen des Vertriebs eines Verkehrsunternehmens (ohne
Verbundzugehdrigkeit) hatte Mindestkosten fur Fahrausweise, ggf. flr Fahrkarten-
automaten, Fahrerverkauf, Verwaltungskosten zur Abwicklung von Landesférde-
rung, etc. u. a. zur Folge; soweit mdglich sollten solche Mindestaufwendungen be-
ziffert werden.

Die Kosten fur den Mindestvertrieb konnen nach zwei Methoden ermittelt werden:

- Vorrangig Ermittlung des Fahrscheinverkaufs durch den Fahrer durch Prozentsatze be-
zogen auf die Personalkosten je Betriebszweig. Die anteiligen Personalkosten flieRen
in die Vollkosten ein, die Kosten fir den Mindestvertrieb werden danach gegengerech-

net.

- Alternativ: Die anteiligen Personalkosten fir den Fahrscheinverkauf werden nicht be-

ricksichtigt, und es erfolgt kein Gegenrechnen eines Mindestvertriebs.

Das gewahlte Verfahren muss vom jeweiligen Verkehrsunternehmen in der Erhebung ange-

geben werden.
Weiter gegenzurechnen sind, sofern diese vorliegen:

- Minderkosten durch Einsparung, Abrechnung Gebietskdrperschaften/Gemein-
schaftspartner (Synergien durch Tatigkeit der VRR A6R)

- Minderkosten durch Einsparung/Umschichtung im Bereich Tarifabteilungen (Synergien
durch Tatigkeit der VRR A6R).
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Abfrageblatter

Anlage 2/2-2
- Kostenstellen

o 501/601/701 Pressewesen, Offentlichkeitsarbeit, Forschung und Entwick-
lung, Zahlung

o 503/603/703 Statistik, Betriebswirtschaft, Finanzwesen

o 508/608/708 Werbung, Kundenberatung, Marktforschung, Tarifgestaltung,
Vertrieb

Kostenstelle Kontrolle veranlasster Leistungen

alle Betriebszweige: Sp. 8

- Kontrolle der Fahrplaneinhaltung

- Gewahrleistung der Anschlusssicherung/Anschlussgarantien (z. B. Taxi)
- Datennutzung und Analyse

- Fahrausweisprifung/ Kontrolle

- nur, soweit die Kosten hierflir die Einnahmen (erhdhtes Befdrderungsentgelt) Uber-

steigen
- Qualitatskontrollen/Kontrollverfahren

- Sicherheit und Service (Arbeitsvorbereitung sowie Uber das betriebliche Sicherheits-
personal hinaus eingesetztes, zusatzlich durch Aufgabentrager-Vorgaben gewlinschtes

Sicherheitspersonal, sofern relevant.)
- Leistungskontrolle
- Kostenstellen
o 503/603/703 Betriebswirtschaft, Statistik
o 532/612/712 Fahrausweiskontrolle
Plausibilisierung ,,Davon verbundinduzierte Kosten*

alle Betriebszweige: Sp. 10
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Abfrageblatter

Anlage 2/2-2
Die in Spalten 4 — 8 enthaltenen, verbundinduzierten Kosten sind hier gesondert auszuwei-

sen:

- Kosten durch Erhebungen, Meldungen, Statistiken nach Verbund-Gesichtspunkten
(Einnahmenmeldungen, verbundbezogene Zuscheidungen, § 11a OPNVG NRW /
§ 231 SGB IX Konsensbildungsprozesse ohne gesetzlich vorgeschriebene Testat-
kosten fur § 11a OPNVG NRW,; Planungs-, Erwartungsrechnungen, Ist-Rechnung:
Kennzahlensystem/Benchmarking, Einnahmenaufteilung, Ubersteigerausgleich,

Fremdnutzer, etc.).

- Kosten durch Teilnahme an Sitzungen und deren Vorbereitung (z. B. KVIV, betriebs-

wirtschaftliche Arbeitskreise, etc.).

Plausibilisierung ,,Davon Infrastruktur

alle Betriebszweige: Sp. 11
Um eine Doppelférderung auszuschlieRen, sind hier die Positionen, die bei der Infrastruktur

erfasst wurden (z. B. Automaten am Fahrweg, etc.) auszuweisen.

Sonstige Hinweise

Sofern weitere Positionen gegeben sind, die ergebniswirksam bzw. quantifizierbar sind, kén-
nen diese unter Nennung mit Angabe der Berechnungsgrundlage mitgeteilt werden. Der ur-
sachliche Zusammenhang mit dem Verkehrsverbund Rhein-Ruhr und/oder des beteiligten

Aufgabentragers ist mitzuteilen und kurz zu beschreiben.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Abfrageblatter

Anlage 2/2-2
b) Kostenarten (Zeilen)

Die Nummerierung entspricht der Zeilenstruktur in den Abfrageblattern.
1-2) Direkt zurechenbare Kapitalkosten

Hier sind nur direkt mit diesem Bereich zusammenhangende Aufwendungen im Bereich
Sachkosten anzugeben, (z. B.: verbundeinheitliche Software ,EFA®, ,ORACLE" (Kapitalkos-
ten, d. h. Abschreibungen (Angabe Restbuchwert), Leasingraten, etc.)) sofern diese ohne

Verbund und/oder Aufgabentrager nicht angeschafft worden waren.
1) Abschreibungen

Bestandteil sind nur die betriebsindividuellen Abschreibungsbetrage von der tatsachlichen
Bemessungsgrundlage (also nach Kiirzung von Zuschissen, z. B. Férderung Land), Uber-
nommen aus dem handelsrechtlichen Jahresabschluss zum 31. Dezember des jeweiligen
Jahres einschliellich auRBerplanmallige AfA, Sonderabschreibungen, erhdhte Ab-
schreibungen. Die Abschreibungsmethode sollte auf Lineare AfA harmonisiert werden — da-

bei muss sichergestellt werden, dass der gewahlte Ansatz beibehalten wird.

Davon sind aulierplanmaRige AfA/Sonderabschreibungen/erhéhte Abschreibungen geson-

dert mit Begrindung anzugeben (Zeile 16).
2) Zinsen

Hier kommt entweder ein direkter individueller Ansatz der Zinsen, soweit eindeutig zuorden-
bar (Nachweisbarkeit muss gewahrleistet sein) oder der Ansatz kalkulatorischer Zinsen in
Betracht. Der gewahlte Ansatz muss — auch bei einer spateren Aktualisierung — beibehalten
werden. Die Berechnung bei kalkulatorischem Ansatz erfolgt in Anlehnung an den kalkulato-

rischen Zinssatz bei Preisen fur offentliche Auftrage (fur alle VU einheitlich zurzeit bei 6,0 %).
Berechnung: Restbuchwerte x Zinssatz (vgl. Hinweis zum Restbuchwert).

3) Leasing/Pacht/Miete

Leasing, Pacht und Miete der Vertriebssysteme/Software sind zu 100 % anzusetzen.

4) Personalkosten

Die Personalkosten sind individuell anzusetzen (Bruttobezlige zuzulglich aller Lohnneben-
kosten). Die Bewertung kann auch durch Heranziehen von Durchschnittswerten durchgefihrt

werden.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Abfrageblatter

Anlage 2/2-2
Die bewerteten Personalkosten sind unter Zeile 19 zuséatzlich in ,Personalmonaten® zur

Plausibilisierung anzugeben (1 Vollzeitkraft pro Kalenderjahr entspricht 1 Menschjahr bzw.

12 Personalmonaten).
5) Materialkosten

Grundsatzlich ist hierunter jeder Materialverbrauch flir die oben genannten Téatigkeiten zu

erfassen.
6) Fremdleistungen

Hierunter sind 100 % der Kosten fir die Fremdleistungen im Bereich der oben genannten

Tatigkeiten zu erfassen.
7) Energiekosten

Einzubeziehen sind Energiekosten fir vorgenannte Bereiche, sofern diese beziffert werden

kdénnen.
8) Sonstige Kosten

Hierunter fallen alle Gbrigen Kosten, soweit sie den definierten Bereich unmittelbar betreffen,

z. B. Versicherungen.

Davon sind aufRerplanmafige (einmalige), aperiodische Kosten mit Begriindung jeweils ge-

sondert anzugeben (Zeilen 16 und 18).

AulRerordentliche bzw. in der Hohe wesentliche Aufwands-Sondereinfliisse sind ebenfalls mit

Begrindung anzugeben.
9) Sekundarkosten

Diese betreffen Verrechnungen anderer Abteilungen, sofern sie fur den oben definierten Be-

reich in Anspruch genommen werden.

Je nach Kostenrechnungssystem sind diese Kosten inklusive Overheadanteil anzusetzen
(sofern dieser, i. d. R. der Fall, weiterbelastet wird). Es ist darauf zu achten, dass hier maxi-
mal Marktpreise verrechnet werden (Hinweis: Diese kénnen z. B. durch Preisvergleich ermit-

telt werden).

Bei der Berechnung ist sicherzustellen, dass der in den Sekundarkostenverrechnungen an-

gesetzte Overhead nicht doppelt verrechnet wird.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Abfrageblatter

Anlage 2/2-2
10) Aligemeine Overheadkosten

Leitungskosten

Zusatzlich zu der angegebenen Definition sind auch die nicht in Zeile 4 erfassten Leitungsko-
sten flr den definierten Bereich Regie- und Vertrieb des jeweiligen Betriebszweigs anzuge-

ben.

Dies sind alle den in 0. g. Fall zurechenbaren Leitungskosten der Ebene oberhalb der Sach-

bearbeiterebene bis einschliel3lich (Haupt)-Abteilungsleiter.

Hier sind Gehalter und Betriebskosten der zentralen, regionalen und lokalen administrativen
Dienststellen, Pensionslasten fir das Personal und sonstige Aufwendungen des Ar-

beitgebers (Lohnnebenkosten) anzugeben.

Hier kdnnen anteilig alle Kostenarten anfallen (z. B. Materialgemeinkosten). Lésung eventu-
ell Uber einen Zuschlagssatz (bis zur Hauptabteilungsleiterebene) verursacht durch oben

genannte Definition.
Overhead

Weiter sind anzugeben: anteilige Kosten (betreffend Regie- und Vertrieb) flr noch nicht er-
fasste allgemeine Verwaltung (Personalwesen, Rechnungswesen, EDV, Organisation,

Recht, Versicherung, Vorstand/Stabe).

Dabei sind die anteiligen Kosten der Infrastruktur, des Fahrbetriebs, Kosten der Fahrzeuge
sowie Kosten der Nebenbetriebe und Kosten flr Leistungen fir Dritte bzw. Aktivierungen und

deren anteiligen Verwaltungskosten nicht zu bertcksichtigen.

Die Ermittlung der Zahlen kann individuell (z. B. Gber BAB/ Kostenrechnungssystem) durch-

geflhrt werden.

Soweit hier Einnahmen gegenilberstehen, sind diese zu verrechnen. Doppelerfassungen

sind auszuschlief3en.

Davon sind aulierplanmaRige (einmalige), aperiodische Kosten mit Begrindung jeweils ge-

sondert anzugeben (Zeilen 16 und 18).

Bei der Berechnung ist sicherzustellen, dass der in den Sekundarkostenverrechnungen an-

gesetzte Overhead nicht doppelt verrechnet wird.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Abfrageblatter

Anlage 2/2-2
11) Summe der Regie- und Vertriebskostenarten

Hier ist die Summe aller Regie- und Vertriebskosten des jeweiligen Bereichs einzutragen

(Kontrollfunktion).
12) Abzusetzende Erl6se/Minderkosten

Hier sind gesondert Erlése, verbund- und/oder aufgabentragerinduzierte Mehreinnahmen
bzw. Kosteneinsparungen, die sich aus der Verbundzugehdérigkeit ergeben (Synergien), an-

zusetzen (z. B. Landesmittel, Zuschusse).

13) Netto- Regie- und Vertriebskosten

Summenzeile abziglich Erlése/Minderkosten

14) abziglich ,,Mindestregie-/-vertrieb durch VU“

Sofern bei den Kosten erfasst, erfolgt hier eine Gegenrechnung mit Darstellung/Erlauterung.
15) Ergebnis

Das ausgewiesene Ergebnis (Summenzeile ohne Mindestvertrieb) entspricht den vorlaufigen
erstattungsfahigen verbund- und/oder aufgabentragerbedingten Regie- und Vertriebsmehr-

kosten.
16) Davon auBerplanmafige Afa/Sonder-Afa/erhohte Afa

Hier sind auBerplanmafige AfA/Sonderabschreibungen/erhéhte Abschreibungen gesondert

mit Begrindung anzugeben.
17) Davon auBerordentliche Aufwendungen/ggf. Erstattungen

Hier sind auferordentliche (einmalige)/Aufwendungen/Erstattungen mit Begrindungen je-

weils gesondert anzugeben.

18) Davon aperiodische Aufwendungen

Hier sind aperiodische Kosten mit Begriindung jeweils gesondert anzugeben.
19) Personalmonate

Hier sind die bewerteten Personalkosten in ,Personalmonaten® zur Plausibilisierung anzuge-
ben (wenn nétig im Wege einer Schatzung).

(1 Vollzeitkraft pro Kalenderjahr entspricht 1 Menschjahr bzw. 12 Personalmonaten).
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Abfrageblatter

Anlage 2/2-2
20) Restbuchwerte zum 31.12. des Erhebungsjahres

Zu nennen sind die Restbuchwerte (RBW) aus dem handelsrechtlichen Jahresabschluss
zum 31. Dezember des jeweiligen Jahres.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 2: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingter Regie- und

Vertriebsaufgaben

Berechnungen
Anlage 2/2-3

3 Berechnungen

Parameter:

Kostensatz in € bezogen auf die ,Kassentechnischen Einnahmen in Mio. € pro Betriebs-

zweig getrennt fir jedes Bedienungsgebiet im VRR

Berechnung schematisch:

Erhebung / Fortschreibung der Vollkosten
1 der Regie- und Vertriebskosten
2 - Abzug betrieblich notwendige Mindestregie/Mindestvertrieb

= Regie- und Vertriebskosten nach Mindestregie/Mindestvertrieb
4 - Eliminierung von anrechenbaren Erldsen
vorl. Volumen der erstattungsfahigen Regie- und
Vertriebsmehrkosten
6 / kassentechnische Einnahmen

= Parameter BS 2 Regie- und Vertriebsmehrkosten

8 Prufung des Kriteriums 4
9 ggf. Anpassung des Parameters

zu 1)

Erhebung der Regie- und Vertriebskosten erfolgt zu Vollkosten. Es findet eine Prifung der
Angemessenheit der Kosten statt. Die Umlage an der VRR AR wird jahrlich durch den VRR
festgelegt.

zZu 2)

Die Anlastung der betrieblich notwendigen Mindestregie- und des Mindestvertriebs erfolgt
individuell, sofern plausible Angaben des VU vorliegen. Stellt das Verkehrsunternehmen kei-
ne Werte zur Verflgung oder ergeben sich keine weiteren Angaben aus den 6ffentlichen
Auftragen, erfolgt der Abzug bei diesen einheitlich durch Abzug von 10 % von den Vollkosten
der Regie- und Vertriebskosten (ohne Umlage an der VRR A6R). Da die Umlage an der
VRR ASR zu 100% verbundbedingt ist, erfolgt hier kein Abzug einer Mindestregie / eines

Mindestvertriebs.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 3: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeug-

qualitatsstandards

Beschreibung
Anlage 2/3-1
1 Definition

Es sind nur die sog. ,qualitadtsbedingten Mehrkosten® fiir die Fahrzeugvorhaltung durch den

Verbund und/oder Aufgabentrager finanzierbar.

Die Definition umfasst verbund- und/oder aufgabentragerbezogene qualitatsbedingte Mehr-
kosten fir Fahrzeuge, die die Verkehrsunternehmen Uber die Kosten eines Vergleichsver-

kehrsunternehmens hinaus zu tragen haben.

Erganzungen zu den Definitionen dieser Anlage kdnnen sich aus den 6ffentlichen Auftragen

ergeben und werden entsprechend berucksichtigt.

Anspruchsberechtigt sind alle gem. Ziffer 2.1 der Finanzierungsrichtlinie im Linienverkehr

nach dem PBefG eingesetzten Fahrzeuge.

Erhebungsgrundlagen

Zur Ermittlung werden zunachst die gesamten nicht laufleistungsabhangigen Fahrzeugvor-

haltekosten zu Vollkosten erhoben.

In besonderen Ausnahmefallen kénnen in Abstimmung mit dem VRR die Gesamtkosten ge-
meldet werden. Dies ist gesondert zu vermerken. Der VRR wird in diesem speziellen Fall

diese Kosten um einen branchenublichen Anteil fir laufleistungsabhangige Kosten kiirzen.
Eine Doppelerfassung bei anderen Erhebungen ist auszuschliefl3en.

In einem weiteren Schritt wird flr eine Vergleichsrechnung Uber festgelegte Parameter
(Aquivalenzziffern fur Qualitaten) der Anteil der ,Mehrkosten®, die ausgleichsfahig sind, er-

mittelt.
Die Erhebung erfolgt kostenstellengruppenbezogen gemaf Abfrageblattern (Anlage 2/3-2).

Negativabgrenzung: Die Instandsetzung von Unfallschaden etc., Reinigung und Fahr-

Fertigmachen (Fahrbereitschaft) geh6ren nicht zu den Fahrzeugvorhaltekosten.

Soweit bei den Fahrzeugen auch mit der Infrastruktur verbundene ,Sicherheits- und Naviga-
tionssysteme* (Systembestandteile an Fahrzeugen) enthalten sind, sollten diese vorrangig

bei den Infrastrukturkosten angesetzt werden.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 3: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeug-

qualitatsstandards

Beschreibung

Anlage 2/3-1
Erldse (z. B. Werbeerldse im Fahrzeugbereich) sind gegenzurechnen und extra mit Vermerk

auszuweisen.

Behandlung von Anlagen im Bau und Anzahlungen fiir diese:

Es sind die Buchwerte derjenigen Gegenstande (abzlglich erhaltener Zuschiisse) anzuge-
ben, die nach ihrer Fertigstellung und Ubernahme in das Anlagevermégen den Fahrzeugen

zuzuordnen sind. Die Buchwerte werden verzinst.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 3: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeug-

qualitatsstandards

Abfrageblatter
Anlage 2/3-2

2 Abfrageblatter

Abfrageblatt Vorhaltekosten fiir Fahrzeuge

In dieser Anlage werden die Kosten der Fahrzeuge abgefragt.
a) Kosten der Fahrzeuge pro Betriebszweige (Spalten)

je nach Betriebszweig: Sp. 4 bis 8

Negative Abgrenzung Fahrzeuge:

Soweit bereits bei der Infrastruktur erfasst (vorrangig), sind Sicherheits- und Navigationssys-

teme nicht bei den Fahrzeugen anzusetzen.

Bestandteile Fahrzeuge:

- Busse

- O-Busse

- Schwebebahnen (Steuerungswagen)

- Stadtbahnen (Steuerungswagen/Zugwagen und Anhanger)

- Strallenbahnen (Steuerungswagen/Zugwagen und Anhanger)

- Fahrausweisentwerter, Fahrscheinautomat (soweit nicht unter Mehrkosten Ver-
bundregie- und -vertrieb erfasst oder fahrwegseitig bei der Infrastruktur), Fahraus-

weisdrucker und Fahrgastzahlvorrichtungen, soweit im Fahrzeug eingebaut.

- Elektronische Fahrleitsysteme (RBL), soweit im Fahrzeug eingebaut und nicht vor-
rangig unter ,mit Infrastruktur verbundener Sicherheits- und Navigationssysteme* er-

fasst.

b) Kostenarten (Zeilen)
Die Nummerierung entspricht der Zeilenstruktur in den Abfrageblattern.
1) Abschreibungen

Bestandteil sind nur die betriebsindividuellen Abschreibungsbetrage von der tatsachlichen
Bemessungsgrundlage (nach Kirzung von Zuschissen, z. B. Forderung Land NRW), Uber-

nommen aus dem handelsrechtlichen Jahresabschluss zum 31. Dezember des jeweiligen
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 3: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeug-

qualitatsstandards

Abfrageblatter

Anlage 2/3-2
Jahres einschlieBlich auf’erplanmaBige AfA, Sonderabschreibungen, erhdhte Abschreibun-

gen. Die Abschreibungsmethode sollte auf lineare AfA harmonisiert werden — dabei muss

sichergestellt werden, dass der gewahlte Ansatz beibehalten wird.

Davon sind auerplanmafige AfA/Sonderabschreibungen/erhdhte Abschreibungen geson-

dert mit Begriindung anzugeben (Zeile 14).
2) Zinsen

Hier kommt entweder ein direkter individueller Ansatz der Zinsen fur Fahrzeuge, soweit ein-
deutig zuordenbar (Nachweisbarkeit muss gewahrleistet sein) oder der Ansatz kalkulatori-
scher Zinsen in Betracht. Der gewahlte Ansatz muss — auch bei einer spateren Aktualisie-
rung — beibehalten werden. Die Berechnung bei kalkulatorischem Ansatz erfolgt in Anleh-
nung an den kalkulatorischen Zinssatz bei Preisen fur 6ffentliche Auftrage (fur alle VU ein-
heitlich zurzeit bei 6,0 %).

Berechnung: Restbuchwerte x Zinssatz (vgl. Hinweis zum RBW).
3 a) Leasing/Pacht

Die Kosten fur Leasing oder Pacht der Fahrzeuge sind zu 100 % ansetzbar. Bei Leasing-

gestaltungen sind die Angaben gesondert nachzuweisen und zu erlautern.
3 b) Anmietkosten fiir Fahrzeuge

Anmietkosten flir Fremdbusse sind zu 100 % ansetzbar (reine Fahrzeugkosten, ohne Fahrer,
Treibkraft etc.).

Mietertrage flir vermietete eigene Fahrzeuge sind von den Anmietkosten abzusetzen

Davon sind aulierordentliche (einmalige)/aperiodische Aufwendungen/Erstattungen mit Be-

grindungen jeweils gesondert anzugeben (Zeile 15 und 16).
4) Personalkosten

Tatigkeitsabgrenzung des Personals

Die Vorhaltung/Instandhaltung umfasst Wartung und Inspektion der Fahrzeuge im definierten

Sinn. Nicht anzusetzen ist eine Instandsetzung der Fahrzeuge z. B. bei Unfallschaden.

Nur fur die Mitarbeiter, die unmittelbar fir die Vorhaltung/Instandhaltung (Wartung und In-

spektion) der Fahrzeuge tatig werden (gewerblich inkl. Vorarbeiter und Meister) kénnen die
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 3: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeug-

qualitatsstandards

Abfrageblatter

Anlage 2/3-2
Kosten angesetzt werden. Anteilige Leitungskosten werden entweder direkt zugeordnet oder

wie allgemeiner Overhead unter den Sekundarkosten in Zeile 10 erfasst.

Die Kosten umfassen die: Loéhne und Gehalter incl. zusatzlicher Arbeitgeberanteile der Sozi-

alversicherungsbeitrage und Kosten der Zusatzversorgung.

Davon sind aulierplanmaRige (einmalige), aperiodische Kosten mit Begrindung jeweils ge-

sondert anzugeben (Zeile 15 und 16).
5) Materialkosten

Grundsatzlich jeder Materialverbrauch fur die Vorhaltung (im Sinne des Umfangs der Tatig-

keitsabgrenzungen).

Davon sind auRerplanmafige (einmalige), aperiodische Kosten mit Begriindung jeweils ge-

sondert anzugeben (Zeile 15 und 16).
6) Fremdleistung

Es kénnen 100 % der Kosten fir Fremdleistungen im Bereich der Vorhaltung (im Sinne des

Umfangs der Tatigkeitsabgrenzungen) angesetzt werden.

Davon sind aulierplanmaRige (einmalige), aperiodische Kosten mit Begrindung jeweils ge-

sondert anzugeben (Zeile 15 und 16).
7) Energiekosten

Einzubeziehen sind z. B. Energiekosten flr Fahrscheinautomaten/-entwerter, flr fahrzeug-
spezifische Sicherheits- und Navigationssysteme, sofern sie nicht bei der Infrastruktur erfasst

werden und ein Nachweis mdglich ist.

Davon sind aulierplanmaRige (einmalige), aperiodische Kosten mit Begrindung jeweils ge-

sondert anzugeben (Zeile 15 und 16).
8) Sonstige Kosten

Hierunter fallen alle Gbrigen Kosten, soweit sie den definierten Bereich unmittelbar betreffen,

z. B. Versicherungen.

Davon sind auRerplanmafige (einmalige), aperiodische Kosten mit Begriindung jeweils ge-

sondert anzugeben (Zeile 15 und 16).

Versicherungsentschadigungen im Zusammenhang mit Vorhaltekosten (Ertrage) sind in den
sonstigen Kosten gegenzurechnen. Versicherungsentschadigungen fir die Instandhaltung
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 3: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeug-

qualitatsstandards

Abfrageblatter

Anlage 2/3-2
von Unfallschaden sind, da auch die Kosten daflr nicht erfasst werden, nicht gegenzurech-

nen.

Aulerordentliche bzw. in der Hohe wesentliche Aufwands-Sondereinflisse, z. B. Zuflhrun-
gen und Aufldsungen von Instandhaltungsrickstellungen, sind ebenfalls mit Begriindung an-

zugeben.
9) Sekundarkosten

Betroffen sind Verrechnungen anderer Abteilungen, sofern sie fur die Fahrzeugvorhaltung in

Anspruch genommen werden.

Je nach Kostenrechnungssystem sind diese Kosten inklusive Overheadanteil anzusetzen
(sofern dieser, i. d. R. der Fall, weiterbelastet wird). Es ist darauf zu achten, dass hier maxi-
mal Marktpreise verrechnet werden (Hinweis: Diese kénnen z. B. durch Preisvergleich ermit-

telt werden).

Bei der Berechnung ist sicherzustellen, dass der in den Sekundarkostenverrechnungen an-

gesetzte Overhead nicht doppelt verrechnet wird.
10) Allgemeine Overheadkosten

Leitungskosten

Zusatzlich zu der angegebenen Definition der Fahrzeugvorhaltekosten sind auch die nicht in
Zeile 4 erfassten Leitungskosten fir die Fahrzeugvorhaltung des jeweiligen Betriebszweigs

anzugeben.

Dies sind alle den in 0. g. Fall zurechenbaren Leitungskosten der Ebene oberhalb der Meis-

ter - / Vorarbeiterebene bis einschliellich (Haupt)-Abteilungsleiter.

Hier sind Gehalter und Betriebskosten der zentralen, regionalen und lokalen administrativen
und technischen Dienststellen, Kosten fiir die Uberwachung und Abnahme der Arbeiten.
Pensionslasten flr das Personal und sonstige Aufwendungen des Arbeitgebers (Beitrage zur

Krankenkasse, Unfallversicherungspramien, Beitrdge zur Altersversicherung) anzugeben.

Hier kdnnen anteilig alle Kostenarten anfallen (z. B. Materialgemeinkosten), die z. B. Uber
einen Zuschlagssatz (bis zur Hauptabteilungsleiterebene) verursacht durch die Fahrzeug-

vorhaltung ermittelt werden kdnnen.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 3: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeug-

qualitatsstandards

Abfrageblatter

Anlage 2/3-2
Overhead

Weiter sind anzugeben: anteilige Kosten flr noch nicht erfasste allgemeine Verwaltung (Per-
sonalwesen, Rechnungswesen, EDV, Organisation, Recht, Versicherung, Vorstand/Stabe)

im Zusammenhang mit dem Fahrzeugbereich.

Dabei sind die anteiligen Kosten der Infrastruktur, des Fahrbetriebs, Kosten des Vertriebs
und der Verbundregie sowie Kosten der Nebenbetriebe und Kosten fur Leistungen fiur Dritte

bzw. Aktivierungen und deren anteiligen Verwaltungskosten nicht zu bertcksichtigen.

Die Ermittlung der Zahlen kann individuell (z. B. Gber BAB/ Kostenrechnungssystem) durch-

geflhrt werden.

Soweit hier Erldse gegenulberstehen, sind diese zu verrechnen. Doppelerfassungen sind

auszuschlief3en.

Davon sind auRerplanmafige (einmalige), aperiodische Kosten mit Begriindung jeweils ge-

sondert anzugeben (Zeile 15 und 16).

Bei der Berechnung ist sicherzustellen, dass der in den Sekundarkostenverrechnungen an-

gesetzte Overhead nicht doppelt verrechnet wird.
11) Summe: Kontrollzeile, Summe der Kostenarten

Hier ist die Summe aller Fahrzeugvorhaltekostenarten des jeweiligen Bereichs einzutragen

(Kontrollfunktion).
12) Abzusetzende Erlose

Hier sind gesondert alle nicht bei den Anschaffungskosten der Fahrzeuge abgesetzten Erl6-

se mit Begrindung anzugeben.

Insbesondere sind die Finanzierungsbeitrdge des Landes nach § 11 OPNVG NRW anzuge-

ben.

13) Summe Netto Fahrzeugkosten

Summe der um abzusetzende Erlése bereinigten Fahrzeugkosten.

14) Davon auBerplanmafige AfA/Sonderabschreibungen/ erh6hte Abschreibungen

Hier sind auBerplanmafige AfA/Sonderabschreibungen/erhéhte Abschreibungen gesondert

mit Begrindung anzugeben.
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 3: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeug-

qualitatsstandards

Abfrageblatter

Anlage 2/3-2
15) auBerordentliche Aufwendungen/Erstattungen

Hier sind aullerordentliche (einmalige)/aperiodische Aufwendungen/Erstattungen mit Be-

grindungen jeweils gesondert anzugeben.

16) Davon aperiodische Kosten

Hier sind aperiodische Kosten mit Begriindung jeweils gesondert anzugeben.
17) Restbuchwerte des entsprechenden Jahres

Zu nennen sind die Restbuchwerte (RBW) aus dem handelsrechtlichen Jahresabschluss

zum 31. Dezember des jeweiligen Jahres.
18) Restbuchwerte auf Anlagen im Bau zum 31.12. des Erhebungsjahres

Zu nennen sind die Restbuchwerte (RBW) auf Anlagen im Bau aus dem handelsrechtlichen

Jahresabschluss zum 31. Dezember des jeweiligen Jahres.
Sonstige Einnahmen/Zuschiisse

Sonstige Zuschiusse zu Fahrzeugen sind von den Anschaffungskosten abzusetzen. Eine

Doppelerfassung oder Doppelférderung darf nicht stattfinden.

Werbeeinnahmen sind gesondert zu erheben und von den sonstigen Kosten abzusetzen

soweit sie aus Werbeflachen resultieren, die an Fahrzeugen angebracht sind.

Abfrageblatter ,,Fahrzeugbestand und Rechnungswagen*

In diesen Anlagen werden die folgenden ,Mengen“ zur Berechnung der qualitatsbedingten

Mehrkosten abgefragt:

Fahrzeugbestand zum 31.12. des Antragsjahres

Fahrzeugtyp mit Aquivalenzziffer

Sonderausstattung mit Aquivalenzziffer

Fahrzeugalter (in Gruppen)
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 3: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeug-

qualitatsstandards

Berechnungen

Anlage 2/3-3

xEZNR' im Falle einer Direktvergabe: maximales Alter der FZ gem. ODA: Jahr
ud. | eov- Fahrzeug; davon Alter | davon Alter Revcvr;r;fr?s— Re;r;r;nr?s— Re;:vr;r;;nr?s-
. N Fahrzeugtyp UF | bestand bis 24 Jahre | iber 24 Jahre Gesamt bis 24 Jahre | iber 24 Jahre
Anzahl Anzahl Anzahl RW RW

1 100 10 4-Ach (mit zwei i D (ERT) 1,00
1a 100 20 |- i 0,10
1b 100 30 |- Vi mit 0,05
1c 100 40 |- Rampe 0,05

2 110 10 [4-Achs-Beiwagen (B 4) 050
2a 110 20 |- imatisi 0,10
2b 110 30 |- Vi mit 0,05
2c 110 40 |- Rampe 0,05

3 120 10 [Ei (ER-1xGT) 1.10
3a 120 20 |- 0,10
3b 120 30 |- Vi mit 0,05
3c 120 40 |- Rampe 0,05

4 130 10 | Zweirichtungs-Einfachgelenk-Triebwagen (ZR - 1xGT) 1.30
4a 130 20 |- Volkimatisi 010/
4b 130 30 |- Vi mit 0,05
4c 130 40 |- Rampe 0,05

5 140 10 | Zweiri mit C ieb (MIN 6 C/D) 1.40
5a 140 20 |- 010
5b 140 30 |- Vi mit 0,05
5¢ 140 40 |- Rampe 0,05

6 150 10 iri mit Cl ieb und 1,50
6a 150 20 |- Volkiimatisierung 010
6b 150 30 |- Video mit 005
6¢ 150 40 |- Rampe 0,05

7 160 10 |Einri D (ER-2xGT) 1.20
7a 160 20 |- Volkiimatisierung 0,10
7b 160 30 |- Videoi mit 0,05
7c 160 40 |- Rampe 0,05

8 170 10 | Zweiri D (ZR-2GT) 1.40
8a 170 20 |- Volkimatisierung 010
8b 170 30 |- Videoi mit 0,05
8c 170 40 |- Rampe 0,05

9 180 10 iri D mit und 8K) 1,40
9a 180 20 |- 0,10
9b 180 30 |- Vi mit 0,05
9c 180 40 |- Rampe 0,05
10 190 10 [Zwei D mit Cl ieb (W/N 8 C/D) 1,50
10a 190 20 |- 0,10
10b 190 30 |- Vi mit 0,05
10c 190 40 |- Rampe 0,05
11 200 10 i D mit Ci ieb und CID-K) 1,60
11a 200 20 |- 0,10
11b 200 30 |- Vi mit 0,05
11c 200 40 |- Rampe 0,05
12 210 10 |zwei D mit Cl ieb (WN 10 C/D) 1.70
12a 210 20 |- 0,10
12b 210 30 |- Vi mit 0,05
12¢ 210 40 |- Rampe 0,05
13 220 10 |zwei D mit D ieb in Ni ihrung (M 2xGT D-NF) 1,60
13a 220 20 |- 0,10
13b 220 30 |- Vi mit 0,05
13c 220 40 |- Rampe 0,05
14 230 10 Typ B, 6achsig / K5000 (B 6-80/100) 1,60
14a 230 20 |- 0,10
14b 230 30 |- Vi mit 0,05
14c 230 40 |- Rampe 0,05
15 240 10 |Stadtbahnwagen, in Anlehnung an Typ B, 6achsig, in Niederflurausfiihrung (B 6-80-NF) 1,60
15a 240 20 |- imatisi 0,10
15b 240 30 |- Vi mit 0,05
15¢ 240 40 |- Rampe 0,05
16 250 10 | Docklandwagen, 6achsig (P 86/89) 1.50
16a 250 20 |- imatisi 0,10
16b 250 30 |- Vi mit 0,05
16¢ 250 40 |- Rampe 0,05
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 3: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeug-

qualitatsstandards

Berechnungen
Anlage 2/3-3
17 260 10 Typ B, 8achsig (B 8-80/100) 1,80
17a | 26020 - 0,10
17b | 260 30 -Vi mit 0,05
17c | 260 40 |-Rampe 0,05
18 265 10 | Tango (Tango) 190
18a | 265 20 |- Volkimatisi 0,10
18b | 26530 -Vi mit 0,05
18c | 26540 -Rampe 0,05
19 270 10 il mit Di in (GNGT-LD2) 1,80
19a | 27020- 0,10
19b | 27030 ]-Vi mit 0,05
19c | 270 40 |-Rampe 0,05
20 275 10 |Flexity Outiook (FO) / Flexity Classic (FC) / HF6 1,90
20a | 275 20 |- Volkimatii 0,10
200 | 275 30 -vi mit 0,05
20c | 27540 |-Rampe 0,05
21 280 10 |Einri mit Di in (RBG-NF 10) 2,00
21a 280 20 |- Vollkiimatisierung 0,10
21b | 280 30 |- Video mit 0,05
21c_ | 280 40 |-Rampe 0,05
22 290 10 |Einri mit Di in (NF 8; NF10 1,80
22a 290 20 |- Volklimatisierung 0,10
22b | 290 30 |- Videot mit 0,05
22c | 290 40 |-Rampe 0,05
23 295 10 |Einri mit D in (NF 8 U) 1,90
23a | 29520 0.10
23b | 29530|-vi mit 0,05
23c | 295 40 |- Rampe 0,05
24 300 10 |Ei D i mit Di in (ER-2 GT 6 D-NF) 1,40
24a | 30020 0.10
24b | 30030 |-vi mit 0,05
24c | 300 40 |- Rampe 0,05
25 310 10 il D i mit DI in (ZR-2xGT-6D-NF) 1,60
25a | 31020 0.10
250 | 31030|-vi mit 0,05
25c | 310 40 |-Rampe 0,05
26 315 10 | zwei Dopp mit D in (ZR-2xGT-6D-NF) neu 1,90
26a | 31520]- 0,10
26b | 31530|-vi mit 0,05
26c | 31540 |-Rampe 0,05
27 320 10 170
27a | 32020]- 0,10
27b | 32030]- mit 0,05
27c | 320 40 |- Rampe 0,05
28 330 10 |H-Batn 130
28a | 330 20 |- volki o010
280 | 33030 -vi mit 0,05
28c | 330 40 |-Rampe 0,05
29 340 10 |Obus, 3achsig (OSL) 0,60
29a | 340 20 |- Volkimatii o010
20b | 340 30 |-vi mit 0,05
29c | 340 40 |-Rampe 0,05
30 350 10 |Obus mit (OSL N) 0,70
30a 350 20 |- Volkiimatisierung 0,10
30b | 350 30 |- videod mit 005 [
30c | 350 40 |-Rampe 0,05
31 360 10 |Gelenk-Obus (OSG) 0,90
31a 360 20 |- Volkiimatisierung 0,10
31b | 360 30 |- videod mit 005 [
31c_ | 360 40 |-Rampe 0,05
32 370 10 |Gelenk-Obus mit (OSGN) 1,00
32a | 37020 0.10
320 | 37030 mit 0,05
32¢ 370 40 |-Rampe 005/

Summe Rechnungswagen

*) Fahrzeugbestand zum 31.12. des Berichtsjahres

am:

Bearbeiter/in:

Telefon: ‘
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 3: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeug-

qualitatsstandards

Berechnungen
Anlage 2/3-3

und
xﬂ'NR S — im Falle einer Direktvergabe: maximales Alter der FZ gem. ODA: Jahr:
™ EDV- Fahrmug_; qavonAIIer __davon Alter wagen wage: wagen
N NI Fahrzeugtyp UF bestand bis 12 Jahre | tber 12 Jahre Gesamt bis 12 Jahre | iiber 12 Jahre
Anzahl Anzahl Anzahl RW RW RW
33 [380 10 |Pkw (2.B. Taxi - Bus) ohne Biirgerbus (Pkw) 0,25
33 a[380 20 | - Elektroantrieb 090 [
33 b[380 30 | - Wasserstoffantrieb 070 [
33 ¢[380 40 | - fremdkraftbetatigter Lift 010
33 d[380 50 | - Rampe 0,05
33 e[380 60 | - EuroV, EEV oder gleichwertiges System 010
33 f 380 70 | - Volkiimatisierung 010
33 g[380 80 | - Videoii mit 0,05 [
33 h[380 90 | - Erfiillung der Abgasnorm Euro VI 015
33 i [380 100 | - Busse in Leichtbauweise jeweiliger Typ und Modell als Ei i 010
34 [390 10 |Kleinbus 10-15 Plétze (KKB) 0,40
34"2[390 20 | - Elektroantrieb 090 [
34'b[390 30 | - Wasserstoffantrieb 070
34"c|390 40 | - fremdkraftbetatigter Lift 010
34 "4[390 50 | - Rampe 0,05 [
34 %2390 60 | - EuroV, EEV oder gleichwertiges System 0,10 [
34 % [390 70 | - Volkiimatisierung 0,10 [
34 5[390 80 | - Videoi mit 0,05 [
34 ' [390 90 | - Erfiillung der Abgasnorm Euro VI 015 [
347 [390 100 | - Busse in Leichtbauweise jeweiliger Typ und Modell als Ei i 010"
35 (400 10 |Kleinbus iiber 15 Platze (KB) 0,60
35"2[400 20 | - Elektroantrieb 090 [
35'b[400 30 | - Wasserstoffantrieb 070 [
35" |400 40 | - fremdkraftbetatigter Lift 010
35 'd[400 50 | - Rampe 0,05 [
35 2 [400 60 | - EuroV, EEV oder gleichwertiges System 010 [
35 % [400 70 | - Volkiimatisierung 0,10 [
355|400 80 | - Videoi mit 0,05 [
35 'h [400 90 | - Erfiillung der Abgasnorm Euro VI 015 [
357 [400 100 | - Busse in Lei ise jeweiliger Typ und Modell als Ei i 010"
36 (410 10 |Midibus (MB) | 0,90
"al410 20 | - Elektroantrieb 090 [
410 30 | - Wasserstoffantrieb 070
410 40 | - fremdkraftbetatigter Lift 010
410 50 | - Rampe 0,05 [
410 60 | - EuroV, EEV oder gleichwertiges System 010
410 70 | - Volklimatisierung 010
410 80 | - Videoii mit 0,05 [
410 90 | - Erfiillung der Abgasnorm Euro VI 015 [
410100 | - Busse in Lei ise jeweiliger Typ und Modell als Ei i 010
420 10 [Standardlinienbus (10-13,5 m) (SL) 1,00
420 20 | - Elektroantrieb 090 [
420 30 | - Wasserstoffantrieb 070 [
420 40 | - fremdkraftbetatigter Lift 0,10
420 50 | - Rampe 0,05
420 60 - Euro V, EEV oder gleic iges System 0,10
420 70 | - i 0,10
420 80 | - Videoii mit 0,05
420 90 | - Erfiillung der Euro VI 0,15
i [420 100 | - Busse in Lei ise jeweiliger Typ und Modell als Ei i 0,10
430 10 |Europabus (Schnellbus) (EL S) 1,00
430 20 | - Elektroantrieb 0,90
430 30 | - Wasserstoffantrieb 0,70
430 40 | - fremdkraftbetatigter Lift 0,10
430 50 | - Rampe 0,05
430 60 - Euro V, EEV oder gleic iges System 0,10
430 70 | - i 0,10
430 80 | - Videoii mit 0,05
430 90 | - Erfiillung der Euro VI 0,15
i [430 100 | - Busse in Lei ise jeweiliger Typ und Modell als Ei i 0,10
440 10 [Standardgelenkbus (SG) 1,40
440 20 | - Elektroantrieb 0,90
440 30 | - Wasserstoffantrieb 0,70
440 40 | - fremdkraftbetatigter Lift 0,10
440 50 | - Rampe 0,05
440 60 - Euro V, EEV oder gleichwertiges System 0,10
440 70 | - i 0,10
440 80 | - Videoii mit 0,05
440 90 | - Erfiillung der Euro VI 0,15
i 440 100 | - Busse in Lei ise jeweiliger Typ und Modell als Ei i 0,10
450 10 |Standardgelenkbus (Schnellbus) (SG S) 1,50
450 20 | - Elektroantrieb 0,90
450 30 | - Wasserstoffantrieb 0,70
450 40 | - fremdkraftbetatigter Lift 0,10
450 50 | - Rampe 0,05
450 60 - Euro V, EEV oder gleichwertiges System 0,10
450 70 | - Volklimatisierung 0,10
450 80 | - Videoii mit 0,05
450 90 | - Erfiillung der Euro VI 0,15
i [450 100 | - Busse in Leichtbauweise jeweiliger Typ und Modell als Ei i 0,10
460 10 |Doppeldecker (DL) 1,30
460 20 | - Elektroantrieb 0,90
460 30 | - Wasserstoffantrieb 0,70
460 40 | - fremdkraftbetatigter Lift 0,10
460 50 | - Rampe 0,05
460 60 | - EuroV, EEV oder gleichwertiges System 0,10
460 70 | - Volklimatisierung 0,10
460 80 | - Videoii mit 0,05
460 90 | - Erfiillung der Euro VI 0,15
i [460 100 | - Busse in Lei ise jeweiliger Typ und Modell als Ei i 0,10
470 10 |GroBraumbus (> 13,5 m) (GRB) 1,20
470 20 | - Elektroantrieb 0,90
470 30 | - Wasserstoffantrieb 0,70
470 40 | - fremdkraftbetatigter Lift 0,10
470 50 | - Rampe 0,05
470 60 | - EuroV, EEV oder gleichwertiges System 0,10
470 70 | - Volklimatisierung 0,10
470 80 | - Videoii mit 0,05
470 90 | - Erfiillung der Abgasnorm Euro VI 0,15
i [470 100 | - Busse in Lei ise jeweiliger Typ und Modell als Ei i 0,10
480 10 |Doppeldecker-GroRraumbus (> 12 m) (DD-GRB) 1,50
480 20 | - Elektroantrieb 0,90
480 30 | - Wasserstoffantrieb 0,70
480 40 | - fremdkraftbetatigter Lift 0,10
480 50 | - Rampe 0,05
480 60 | - EuroV, EEV oder gleichwertiges System 0,10
480 70 | - Volklimatisierung 0,10
480 80 | - Videoii mit 0,05
480 90 | - Erfiillung der Abgasnorm Euro VI 0,15
i |480 100 | - Busse in Leichtbauweise jeweiliger Typ und Modell als Einzelfallentscheidung 0,10
“)F zum 31.12. des Berichts
‘ ‘Summe Rechnungswagen ‘ | 0 l ‘ l ‘ l
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Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 3: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeug-

qualitatsstandards

Berechnungen
Anlage 2/3-3

Berechnungen
Parameter:

Kostensatz in € pro Rechnungswagen (mit Aquivalenzziffern gewichtete Fahrzeuge innerhalb

der Altersgrenzen) pro Betriebszweig und getrennt fir jedes Bedienungsgebiet im VRR

1 Erhebung / Fortschreibung der Vollkosten der Fahrzeugvorhaltung
2 - Eliminierung von anrechenbaren Erlosen
3 - Eliminierung der Anmietkosten der Auftragnehmer

Eliminierung der Fahrzeuge (FZ) die die

vorgegebenen Altersgrenzen Uberschreiten
5 - Eliminierung der Kosten fur definierte Standardfahrzeuge
6 = Eigene Kosten fur Fahrzeug-Mehrqualitaten

. Berechnung Mehrqualitat angemietete FZ und _.
Berlcksichtigung des Qualitatsunterschieds Uber Aquivalenzziffern
8 = Erstattungsfahige Kosten fur Fahrzeug-Mehrqualitaten
9 / Summe gewichtete Fahrzeuge (Rechnungswagen)

10 = Parameter zur Abgeltung der Fahrzeug-Mehrqualitat

11 Prufung des Kriteriums 4
12 ggf. Anpassung des Parameters

zu 3)

Durch die verschiedenartigen Vertragsstrukturen mit den Auftragnehmern kdénnen die reinen
Fahrzeugvorhaltekosten dieser nicht ermittelt werden. Aus diesem Grund werden diese in
der Berechnung eliminiert und spater Uber eine VRR-einheitliche kalkulatorische Methode
(vgl. Punkt 7) berlcksichtigt.

zu 4)

Die Abgeltung von qualitatsbedingten Mehrkosten berlcksichtigt eine vorgegebene VRR-
einheitliche Altersstruktur fir Fahrzeuge. Altere, bereits abgeschriebene Fahrzeuge werden
nicht finanziert. Die Altersgrenze betragt VRR-einheitlich im Busbereich 12 Jahre, fir die

StralRenbahn, Stadtbahn und den O-Bus 24 Jahre, soweit in den oOffentlichen Auftrdgen

nichts Weiteres definiert ist. Die Schwebebahn unterliegt keiner Altersgrenze.
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Berechnungen

Anlage 2/3-3
zu 5)

Zur Berechnung der Kosten fir Mehrqualitdten werden diejenigen Kosten der Verkehrsun-
ternehmen eliminiert, die durch die Bedienung mit einem einheitlich definierten Standard-
fahrzeug anfallen wirden. Das Standardfahrzeug im VRR ist in Anlehnung an die Richtlinie
des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr zur Férderung nach § 11 Abs. 2 OPNVG NRW (gliltig
bis 2015) wie folgt definiert

- Bus: 1,0

- Stadtbahn 1,0

- StralRenbahn: 1,0

- O-Bus: 0,6

- Schwebebahn: 1,7
Mehrqualitaten betreffen demnach sowohl das Platzangebot fir die Fahrgaste und damit ver-
bundene Umweltfreundlichkeit durch den Einsatz von gréfieren Fahrzeugen (dafiir weniger
kleine Fahrzeuge) sowie Ausstattungsmerkmale wie z. B. Klimaanlagen, Videouberwachung,
Abgasreinigungssysteme, alternative umweltfreundlichere Antriebe etc.
Erganzungen zu den Definitionen dieser Anlage kénnen sich aus den 6ffentlichen Auftragen
ergeben und werden entsprechend berucksichtigt.
zZu’7)
Es besteht die Moéglichkeit, Vertrage mit den Auftragnehmern abzuschliel3en, die gewisse

Qualitatsmerkmale Uiber den Mindeststandard hinaus fordern.

Um ein einheitliches Verfahren im VRR zur Abgeltung dieser Mehrqualitaten sicherzustellen,
wird auf Grundlage der VU-individuellen eigenen Kosten fir Fahrzeugmehrqualitaten (s. Ziff.
6) kalkulatorisch ein Anteil flr die Mehrqualitat der Anmietung ermittelt. Dieser Anteil wird auf
Basis der Anmietquote errechnet. Diese kalkulatorischen Anmietkosten werden mit der Diffe-
renz aus mittlerem Aquivalenzfaktor des VU und dem des Auftragnehmers multipliziert, um

die Kosten fur Mehrqualitaten bei den Auftragnehmern abzubilden.
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1. Allgemeines

1.1 Struktur des Bausteins 4

Der Baustein 4 setzt sich aus folgenden Bausteinen zusammen:

- Baustein 4a: Ungedeckte Mehrkosten nicht lukrativer Fahrten in Schwachverkehrs-
zeiten (gem. Aufgabentrager- und/oder Verbundvorgaben) einschlief3-
lich TaxiBus

- Baustein 4b: Ungedeckte Mehrkosten bedingt durch sozialpolitische Verpflichtungen
im Betriebsbereich (gem. Vorgaben des/der Anteilseigner/s / Aufga-
bentrager/s)

- Baustein 4c: Ungedeckte Mehrkosten bedingt durch sonstige Vorgaben im Betriebs-
bereich bzw. systembedingte Vorgaben (gem. Aufgabentrager-
und/oder Verbundvorgaben) gemal individuellem Nachweis, die zu
wirtschaftlichen Nachteilen fiihren.

Da der Baustein 4c¢ verkehrsunternehmensspezifisch betrachtet wird, wird dieser Baustein
unter Punkt 6 behandelt.

1.2 Abfrageblatter

Es existiert pro Verkehrsunternehmen eine Abfragedatei je Betriebszweig, die samtliche Ab-
frageblatter fur die Bausteine 4a und 4b enthalt. In den nachfolgenden Abschnitten werden

die einzelnen Abfrageblatter der Excel-Arbeitsmappen kurz beschrieben.

Die Leistungsdaten sind als Jahreswerte zu ermitteln und dem VRR in der vorgegebenen

Struktur gemal Arbeitsblatt ,BZ 4a Leistung® zu tGbermitteln.

Die Dateien enthalten folgende Arbeitsblatter, deren Registername jeweils den Betriebs-
zweignamen enthalt. Im Folgenden werden diese durch die Bezeichnung ,BZ* als Platzhalter
fur den jeweiligen Betriebszweig verwendet, soweit sie fir mehrere Betriebszweige identisch

sind.

- Deckblatt: (,BZ Deckblatt®)
- Fahrzeugbezogene Daten BS 4a (,BZ 4a EinflussgréfRen®)
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Leistungsdaten BS 4a (,BZ 4a Leistung®)
Personalbezogene Daten BS 4b (,BZ 4b Einflussgréen®)

Personalbezogene Daten BS 4c (,BZ 4c Einflussgroflen (DV)*

Leistungsdaten BS 4b (,BZ 4b Leistungen eigen®)

Die Dateien fur die Betriebszweige StralRenbahn und Stadtbahn enthalten zusatzlich das
Abfrageblatt
- Mehrfachtraktion Schiene (,BZ 4a Mehrfachtraktion®).

Felder, die von den Verkehrsunternehmen modifiziert werden kdnnen, sind grau hinterlegt,
umrandet und kursiv dargestellt. Felder mit VRR-einheitlichen Vorgaben sind hellgrin hinter-

legt. Alle anderen (nicht speziell formatierten) Feldinhalte sind darauf aufbauend errechnet.

2. Baustein 4a: Ungedeckte Mehrkosten nicht lukrativer Fahrten in
Schwachverkehrszeiten (gem. Aufgabentrager- und/oder
Verbundvorgaben) einschlieBlich TaxiBus

2.1 Beschreibung der Ermittlung

Aufgrund der heterogenen Gegebenheiten im VRR kann die Ermittlung des Ausgleichsbetra-
ges fur nicht lukrative Fahrten aufgrund zeitlicher Schichtung entweder in einem vereinfach-
ten, pauschalierten Verfahren (Pauschalmethode) oder Uber eine detaillierte Ermittlung be-
triebsindividuell erfolgen (Individualmethode). Die Ansatze des Pauschalverfahrens dirfen
dabei nicht Uberschritten werden. Im Pauschalverfahren wird je Tagesart und -zeitschicht
ermittelt, ob die kalkulatorischen Kosten die betriebsindividuellen Erlése Ubersteigen. Ist dies
der Fall, wird diese Tagesart/-zeitschicht als Schwachverkehrszeit angesehen.

Das Pauschalverfahren stellt die Ermittlung des Ausgleichsbetrages auf VRR-einheitlicher
Basis fur jedes Unternehmen sicher. Darauf aufbauend kann eine detailliertere Ermittlung
betriebsindividuell erfolgen mit dem Ziel, durch geeignete Verfahren (z. B. Gber LLE) genaue-
re Ausgleichsbetrdge sachgerecht nachzuweisen.
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Bei der Gestaltung des Berechnungsverfahrens fir die Ermittiung der Mehrkosten flr nicht

lukrative Fahrten in Schwachverkehrszeiten im Rahmen des Bausteins 4 werden folgende

Pramissen gesetzt:

Soweit mdglich, werden Wertansatze VRR-einheitlich auf Basis plausibler Annahmen
vorgegeben. Falls die Mdglichkeit betriebsindividueller Ansatze besteht, wird geson-
dert darauf hingewiesen. Bei abweichenden Ansatzen sind diese im Rahmen der Er-

hebung gesondert zu begriinden.

Es wird zwischen 4 Tagesarten unterschieden: Wochentag (Mo-Fr, Tagesart 1),

Samstag (Tagesart 6), Sonntag (Tagesart 7) und Feiertag (Tagesart 8).
Innerhalb dieser Tagesarten existieren 24 stundenbezogene Tageszeitschichten.

Der Ergebnisausweis erfolgt je Tagesart und Tageszeitschicht in Summe fir alle Li-

nien des untersuchten Betriebszweigs.

Betrachtet werden 3 Fahrzeugtypen mit je 4 Antriebsarten im Betriebszweig Bus:
Diesel-Solobus (SL), Diesel-Gelenkbus (SG), Diesel-Midibus (Midi), GTL (Gas To Li-
quid)-Solobus (GTL-SL), GTL-Gelenkbus (GTL-SG), GTL-Midibus (GTL-Midi), Elekt-
ro-Solobus (E-SL), Elektro-Gelenkbus (E-SG), Elektro-Midibus (E-Midi), Wasserstoff-
Solobus (H-SL), Wasserstoff-Gelenkbus (H-SG) und Wasserstoff-Midibus (H-Midi).
Im Betriebszweig Schiene werden alle Fahrzeugtypen berlcksichtigt, die bei dem
VRR erfasst sind.

Die Personalkosten werden als marktnahe Durchschnittswerte angesetzt, die mittels
des TV-N-Tarifes (Stufe 5, Gruppe 2) ermittelt werden. Im Falle kommunaler Ver-
kehrsunternehmen ist hier in der Regel nicht von einer Uberkompensation auszuge-
hen, da die von diesen gezahlten Vergutungen Ublicherweise tUber dem marktibli-
chen Niveau liegen. Bei der Anwendung des vereinfachten Verfahrens fiir private
Verkehrsunternehmen ist der Ansatz der Tarifldhne zu Utberprifen und ggf. anzupas-

sen.

Die Ermittlung der Betrage erfolgt ausschlief3lich auf kalkulatorischer Basis. Diese
Festlegung wurde getroffen, um einerseits die Machbarkeit durch einen unrealisti-
schen Aufwand fir die Kostenermittiung nicht in Frage zu stellen und andererseits
durch die Vorgabe VRR-einheitlicher Werte eine einheitliche Systematik sicherzustel-
len, die von den spezifischen Gegebenheiten der einzelnen Verkehrsunternehmen

unabhangig ist.
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2.2 Erlauterunqg der Abfrageblatter

Nachfolgend werden die den Baustein 4a betreffenden Abfrageblatter naher erlautert.

Den Abfrageblattern ist ein Deckblatt vorangestellt, das Angaben zu Jahr, Verkehrsunter-
nehmen und Betriebszweig enthalt. Diese Angaben sind obligatorisch und werden in alle

weiteren Abfrageblatter automatisch lbernommen.

2.2.1 Abfrageblatt ,,Bus 4a EinflussgroRen

Das Abfrageblatt umfasst unter anderem fahrzeugtypbezogene Angaben zum Kraftstoff und

zur Ermittlung der kalkulatorischen Abschreibungen.

Der Kraftstoffverbrauch wird aus folgenden Angaben und Zuschlagen ermittelt:
- Treibkraftverbrauch (Zeile F1)
Der Verbrauch an Kraftstoff je Fahrzeugtyp (Solo / Gelenk / Midi) und Antriebsart
(Diesel / Elektro / Wasserstoff / GTL) wird in €/Wagen-km je Fahrzeugtyp VRR-
einheitlich vorgegeben. Die Angaben beruhen auf plausibilisierten Durchschnittswer-
ten verschiedener Verkehrsunternehmen. Obwohl erhebliche Unterschiede mdglich
sind, wird von einem einheitlichen Verbrauch ausgegangen. Ursachen fir Abwei-
chungen konnen linienspezifische Besonderheiten oder andere Gegebenheiten wie

Haltestellenabstand und Fahrzeugalter sein.

- Zuschlag fur Klimaanlage (Zeile F3)
Die Erhdéhung des durchschnittlichen Kraftstoffverbrauches durch den Einsatz von
Klimaanlagen (Kuhlung / Trocknung der Luft im Fahrgastraum) kann durch einen be-
triebsindividuellen Zuschlag berlicksichtigt werden. Dieser ist im Rahmen der Erhe-
bung betriebsindividuell anzugeben und durch Beifligen einer Uberschlagigen Rech-

nung zu begrinden.

- Zuschlag fiur besondere Gegebenheiten (Zeile F4)

Bei dem ,Zuschlag fir besondere Gegebenheiten® ist der Ansatz eines betriebsindivi-
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duellen Wertes moglich. Ein dort angesetzter Wert ist gesondert zu begrunden.

Bei der Ermittlung der kalkulatorischen Abschreibungen wird von durchschnittlichen Anschaf-
fungs- und Herstellkosten (dAHK) eines fahrzeugtypspezifischen Normalfahrzeugs ausge-
gangen. Fir die Abgeltung qualitatsbedingter Mehrkosten wird auf Baustein 3 verwiesen.
Hiervon sind betriebsindividuell erhaltene Fordermittel abzusetzen. Sie werden errechnet
durch:
- Durchschnittliche Anschaffungs- und Herstellkosten (Zeile FA1)
Die dAHK werden betriebsindividuell als Durchschnittswert je Fahrzeugtyp erhoben.
Zusatzlich werden vom VRR betriebsibergreifende Durchschnittswerte ermittelt. Hin-
sichtlich der dAHK wird ein Abgleich mit den Werten des VRR und der Erhebung zu
Baustein 3 durchgefihrt.

- Foérdermittel (Zeile FA2)
Diese dAHK werden betriebsindividuell um durchschnittlich erhaltene Férdermittel be-
reinigt. Entsprechende Angaben werden von den Verkehrsunternehmen betriebsindi-
viduell erhoben. Sie werden mit der Erhebung zu Baustein 3 und den betriebsiber-

greifenden Durchschnittsatzen des VRR abgeglichen.

Die anzusetzenden Kostensatze fir die kalkulatorische Abschreibung werden vom VRR ver-
bundeinheitlich aus diesen Werten festgelegt. Die hier erhobenen Angaben dienen daher

auch der Verprobung und Plausibilisierung dieser Festlegungen.

2.2.2 Abfrageblatt ,,Bus 4a Leistungen“

Die Leistungsdaten werden fiir alle Tagesarten und Tageszeitschichten in Jahreswerten be-
noétigt, da sie sowohl zur Berechnung der betriebsbedingten Mehrkosten in Schwachver-
kehrszeiten als auch zur Berechnung des Tariflohndeltas (alle Tagesarten und —zeiten) her-

angezogen werden.
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Die Leistungsdaten werden bei der Pauschalmethode fir alle Linien in Summe von den Ver-

kehrsunternehmen zur Verfligung gestellt. Sie umfassen je Tagesart, Tageszeitschicht und
Fahrzeugtyp die gefahrenen Nutzwagen-km sowie je Tagesart und Tageszeitschicht die Ein-

/Ausfahrzeit, die Lenkzeit und die Wendezeit.

Die Ermittlung der Leistungsdaten erfolgt auf Basis der Summe aus eigenen Nutzwagen-km
und Nutzwagen-km von Auftragnehmern. Eine Unterscheidung nach Gebietskorperschaften

erfolgt nicht.

Die im Rahmen von Nachtexpress-Linien erbrachten Leistungen werden berilicksichtigt. Die
Leistungen fir TaxiBus-Linien und OnDemand-Verkehre sind nicht enthalten und werden in

einem gesonderten Abfrageblatt gemeldet.

In der Excel-Tabelle sind Beispieldaten aufgefiihrt. Die Datensatze haben die Felder:

- Linie
Die Angaben erfolgen bei der Pauschalmethode fir alle Linien in Summe. Das Feld
kann bei der Individualmethode genutzt werden, um eine linienbezogene Betrachtung

zu ermoglichen.

- Tagesart
Die Tagesart ist wie folgt definiert: 1=Wochentag (Montag-Freitag, kein Feiertag),
6=Samstag, 7=Sonntag, 8=Feiertag.

- Tageszeitschicht
Die Tageszeitschicht entspricht der Stunde innerhalb der Tagesart. Sie wird fortlau-
fend von 1 bis 24 vergeben, wobei ,1“ flr 00:00 bis < 01:00 (=erste Stunde des Ta-
ges), ,2“ fir 01:00 bis < 02:00 (=zweite Stunde des Tages) usw. gilt.

- Fahrzeugtyp (Fz.-Typ)
Die glltigen Fahrzeugtypen je Antriebsart sind Diesel-Solobus (SL), Diesel-
Gelenkbus (SG), Diesel-Midibus (Midi), GTL (Gas To Liquid)-Solobus (GTL-SL), GTL-
Gelenkbus (GTL-SG), GTL-Midibus (GTL-Midi), Elektro-Solobus (E-SL), Elektro-
Gelenkbus (E-SG), Elektro-Midibus (E-Midi), Wasserstoff-Solobus (H-SL), Wasser-
stoff-Gelenkbus (H-SG) und Wasserstoff-Midibus (H-Midi)..
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- Nutz-km

In dem Feld ist die Summe aus eigenen Nutzwagen-km und Nutzwagen-km von Auf-

tragnehmern enthalten.

- Ein-/Ausfahrzeit
Die Ein-/Ausfahrzeit in Stunden setzt sich zusammen aus: Auslaufzeit + Einfahrtzeit +

Uberlauferlenkzeit.

- Lenkzeit

Die Lenkzeit in Stunden entspricht der Summe aus Fahrzeit und Haltezeit.

- Wendezeit
Die Wendezeit in Stunden umfasst die Lenkzeit des Wendens + die freie Wendezeit +

die freie Wendezeit der Uberlaufer.

2.2.3 Abfrageblatt ,,Schiene 4a EinflussgroRen*

Die Ermittlung der Fahrzeugkosten flir den Betriebszweig Schiene (Strallenbahn, Stadtbahn,
Schwebebahn und O-Bus) weicht von den bisherigen Ausflihrungen flir den Betriebszweig

Bus ab. Im Folgenden wird das Abfrageblatt erlautert.

Das Abfrageblatt umfasst die nachstehend beschriebenen Angaben zur Ermittlung der Treib-

kraft, Leistungsdaten, Abschreibungen, Instandhaltung und zu weiteren Einflussgréf3en:

- Gesamt-Kosten fir Fahrstrom im Linienverkehr (Zeile FT1)
Die Gesamt-Kosten fir Fahrstrom beziehen sich auf alle in Linienverkehren erbrach-
ten und in den Leistungsdaten gemeldeten Fahrten in Summe. Zur Kostenermittlung
sind die reinen, marktiblichen Einstandspreise anzusetzen und Verrechnungspreise,
konzernbedingte Umlagen, Zuschlage fur Overhead etc. zu eliminieren. In Zusam-
menhang mit Zeile FT2 und dem jeweiligen Fahrzeugtyp bildet diese GroRRe die

Grundlage zur Ermittlung des km-bezogenen Kostensatzes fiir Treibkraft.

- Gesamt-Verbrauch Fahrstrom im Linienverkehr (Zeile FT2)
Der Gesamt-Verbrauch Fahrstrom in kWh bezieht sich auf alle in Linienverkehren er-

brachten und in den Leistungsdaten gemeldeten Fahrten in Summe.
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- Kosten fur Strom (Zeile FT3)

Anhand der Angaben zu den Zeilen FT1 und FT2 wird je Betriebszweig (Schiene und
Obus) ein verbundeinheitlicher Kostensatz fur Fahrstrom in €/ kWh ermittelt und fort-

geschrieben.

- Gesamt-Nutz-km im Linienverkehr (Zeile FL1)

Hier ist die Summe aller in Linienverkehren geleisteten Nutzwagen-km anzugeben.

- Zuschlag fir Leer-km (Zeile FL2)
Der Zuschlag flir Leer-km basiert auf dem Verhaltnis von Nutzwagen-km zu Wagen-

km:

Wagen — km

Zuschlag [%] = [ - lj *100

Nutzwagen — km

In den Wagen-km sind auch Rangierfahrten zu bertcksichtigen. Der Zuschlag wird
von den Verkehrsunternehmen betriebsindividuell ermittelt. Dabei sollte die Herlei-

tung kurz erlautert werden.

- Zuschlag fur besondere Gegebenheiten (Zeile FL3)
Bei dem ,Zuschlag fir besondere Gegebenheiten® ist der Ansatz eines betriebsindivi-
duellen Zuschlags auf die Treibkraftkosten moéglich. Ein dort eingetragener Wert ist

gesondert zu begrunden.

- Basisjahr Fahrplandaten (Zeile FL4)
Das zur Ermittlung der Fahrplandaten herangezogene Kalenderjahr ist anhand der
Zeile FL4 zu dokumentieren. Bei Fahrplanwechseln innerhalb des Kalenderjahrs ist

ein Fahrplan hochzurechnen, der die Gesamtleistung des Kalenderjahres darstellt.

- Fahrplanwechsel (Zeile FL5)
Hier kann die Anzahl der Fahrplanwechsel innerhalb des Kalenderjahres angegeben

werden. Diese Angabe ist rein informativ und freiwillig.
- Gesamt-Afa Schienenfahrzeuge (Zeile FA1)

Insgesamt gibt es erhebliche unternehmens- und fahrzeugtypspezifische Unterschie-
de hinsichtlich der Anschaffungs- und Herstellkosten (AHK). Dies folgt unter anderem
aus Abweichungen im Durchschnittsalter der Fahrzeuge, das die historischen AHK
beeinflusst. Um eine einheitliche und — auch Dritten gegenuiber — vergleichbare Be-

rechnungsbasis zu erhalten, erfolgt eine VRR-einheitliche Vorgehensweise fir die
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Ermittlung der AHK. Hierfur wird ein VRR-einheitlicher, durchschnittlicher AfA-Satz je

Nutzwagen-km ermittelt. Dieser wird aus der Summe der Abschreibungen aller Ver-
kehrsunternehmen fir Linienverkehre genutzter Schienenfahrzeuge, dividiert durch
die von diesen Fahrzeugen geleisteten Nutzwagen-km gemafR den gemeldeten Leis-
tungsdaten errechnet. Die Abschreibungen werden jahrlich aktualisiert. Relevant ist
die Summe der Abschreibungen aller Verkehrsunternehmen fir Linienverkehre ge-
nutzter Schienenfahrzeuge, d.h. derjenigen Fahrzeuge, die die in den Leistungsdaten
gemeldete Gesamtfahrleistung erbringen. Sonderposten sind bei der Ermittlung der
Abschreibungsbetrage zu eliminieren. Erhaltene Foérdermittel mindern die Anschaf-

fungs- und Herstellkosten und die Abschreibungsbetrage.
- Ermittlung variable Instandhaltung (Zeilen FI1-FI3)

Fur die Ermittlung der fahrzeugtypspezifischen Instandhaltung wird eine Referenz-
grofie in € / Nutzwagen-km (Vollkosten) festgelegt. Diese beruht auf einem anonymi-
sierten Uberbetrieblichen Vergleich von Verkehrsunternehmen, der einen durch-
schnittlichen Kostensatz fir die Instandhaltung von € / Nutzwagen-km bei einer
durchschnittlichen Aquivalenzziffer ergibt. Dieser Wert wird auf eine Aquivalenzziffer
von 1,0 normiert. Fir die variablen Kosten wird jahrlich ein Anteil in % festgelegt, so
dass sich ein normierter Instandhaltungssatz ergibt. Von diesem Kostensatz wird ein
variabler Anteil von 90% unter der Pramisse Grenzkosten in Schwachverkehrszeiten
(Zeile F12) angenommen, der in Zeile FI3 betragsmafig in Ansatz gebracht wird.
- Kosten fur Strom (Zeile FE1)

Der anzusetzende Kostensatz fir Strom [€/kWh] wird vom VRR verbundeinheitlich
auf Basis der betriebsindividuellen Angaben (siehe Zeilen FT1-3) ermittelt bzw. fort-

geschrieben.

- Haftpflichtversicherung (variabel) (Zeile FE2)
Bei den Kosten fir die Haftpflichtversicherung sind unter Grenzkostengesichtspunk-

ten nur die variablen Kosten anzusetzen.

- Anlastung aus Baustein 1 (Zeile FE3)

Die betriebsindividuelle Anlastung aus Baustein 1 wird zugesetzt.

- Fahrzeugreinigung (Zeile FE4)

Die Kosten flr die Fahrzeugreinigung (innen und auf3en) werden jahrlich festgestellt.

Anlage 2/4; Seite 13 von 44



Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 4: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Verkehrsmehr-

oder -andersleistungen im Betriebsbereich

Anlage 2/4
- Betriebshofdienst (Zeile FE5)

Die Kosten fir den Betriebshofdienst werden jahrlich festgestellt.

2.2.4 Abfrageblatt ,,Schiene 4a Leistungen*

Die Leistungsdaten sind analog der Erhebung fur den Betriebszweig Bus definiert. Als Be-
zugsbasis fur Nutz-km kdnnen wahlweise Nutzwagen- oder Nutzzug-km angegeben werden.
Im Fall einer Meldung von Nutzzug-km ist von den Verkehrsunternehmen ein zusatzliches
Abfrageblatt auszuftillen.

2.2.5 Abfrageblatt: ,,Schiene 4a Mehrfachtraktion“

Im Fall einer Meldung von Nutzzug-km ist von den Verkehrsunternehmen zusatzlich das Ab-
frageblatt ,BZ 4a Mehrfachtraktion“ auszufillen. Hierbei sind flr jeden Zugtyp separate Zei-
len je zugehdrigem Fahrzeugtyp anzugeben. Besteht ein Zugtyp z. B. aus zwei Fahrzeugen,

so sind unter Angabe desselben Zugtyps zwei separate Zeilen je Fahrzeug anzugeben.

Es sind folgende Angaben erforderlich:

- VU
Die VU-Nr. im VRR

- Bz
Der Betriebszweig, fir den die Meldung erfolgt. Zulassig sind folgende Werte:
1 Schiene (Strab und StaB) bei gemeinsamer Meldung fiir beide
Betriebszweige bzw. nur Strab
Stadtbahn (StaB)
Obus
Schwebebahn

- Jahr

fur das gemeldet wird
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- Zugtyp gem. Meldung

Die Angabe muss exakt mit den in den Leistungsdaten unter Fahrzeugtyp gemelde-

ten Angaben Ubereinstimmen.

- FZ-Typ VRR
Je Fahrzeug des Zugtyps eine Zeile mit dem Fahrzeugtyp gemaR VRR-Definition.

- Bezeichnung

Bezeichnung des Fahrzeugtyps zur Plausibilisierung (optional)

- Anrg. Fahrer
1: Fahrer befindet sich in diesem Fahrzeug

0: Fahrer befindet sich nicht in diesem Fahrzeug

2.3 Beschreibung des Rechenweges

Nachfolgend wird der Rechenweg erlautert, wobei die Beschreibung flir die Betriebszweige
(BZ) Bus und Schiene gemeinsam erfolgt. Auf Unterschiede im Rechenweg wird an entspre-

chender Stelle explizit hingewiesen.

Die Beschreibung des Rechenweges baut auf den vorstehenden Kapiteln auf. Definitionen

aus diesen Kapiteln werden daher verwendet, ohne erneut beschrieben zu werden.

Die Berechnung folgt dem Grundschema:

kalk. Ausgleichsbetrag = Grenzkosten — Grenzerlése

in Schwachverkehrszeiten (SVZ)

Sowohl Grenzkosten als auch Grenzerlése werden je Tagesart (TA) und Tageszeitschicht

(TZ) ermittelt. Die Anteile in SVZ werden zum Ausgleichsbetrag kumuliert.

Als Grenzkosten werden die nachfolgend naher beschriebenen Kostenbestandteile definiert,
die sich aus den Bestandteilen Fahrzeugkosten und Fahrerldhne zu Referenzlohnniveau

zusammensetzen.
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2.3.1 Ermittlung der Fahrzeugkosten je TA/TZ

Die Berechnung der Fahrzeugkosten erfolgt durch Multiplikation der Wagen-km mit den
Fahrzeug-Grenzkosten je km je TA/ TZ in SVZ.

Die Nutzwagen-km je TA/TZ ergeben sich aus den von den Verkehrsunternehmen gemelde-
ten Nutz-km. Im BZ Schiene ist wahlweise die Meldung von Nutzwagen- oder Nutzzug-km
madglich. In letzterem Fall erfolgt eine Umrechnung in Nutzwagen-km unter Zuhilfenahme der
vom jeweiligen Verkehrsunternehmen zu meldenden Umrechnungstabelle. Im BZ Bus wer-
den generell Nutzwagen-km gemeldet. Die Nutzwagen-km werden mit verschiedenen Zu-

schlagen versehen und damit in Wagen-km umgerechnet:

- Zuschlag fir Leer-km
- Zuschlag fiur besondere Gegebenheiten: (nur Bus)

- Zuschlag fir Klimaanlagen: (nur Bus)

Die Fahrzeug-Grenzkosten je Wagen-km werden sowohl im BZ Bus als auch im BZ Schiene

fahrzeugtypspezifisch ermittelt. Die Fahrzeuggrenzkosten setzen sich zusammen aus:

- Anlastungen

Die Anlastungen werden vom VRR betriebsindividuell im Baustein 1 ermittelt.

- Instandhaltung
Die variablen Kosten fir Instandhaltung, werden unabhangig vom jeweiligen Fahr-
zeugtyp je km ermittelt. Eine Differenzierung nach Fahrzeugtypen erfolgt nicht, da In-

standhaltungskosten flr Mehrqualitaten bereits tiber Baustein 3 finanziert werden.

- kalk. AfA

Die kalkulatorische AfA wird laufleistungsabhangig je Wagen-km ermittelt. Im BZ Bus
wird diese auf Basis durchschnittlicher Anschaffungs- und Herstellkosten, dividiert
durch eine durchschnittliche Laufleistung ermittelt. Im BZ Schiene wird die kalkulato-
rische AfA als VRR-weiter Durchschnittssatz fahrzeugtypunabhangig ermittelt. Hierfir
wird die Summe der von den Verkehrsunternehmen gemeldeten AfA durch die Sum-
me der Wagen-km geteilt, die diese Verkehrsunternehmen fir VRR-Linienverkehre
gemeldet haben.
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- Treibkraft

Die Treibkraft im BZ Bus besteht aus den Kosten flr Diesel/GTL/Wasserstoff/Strom,
multipliziert mit den fahrzeugtypabhangigen Durchschnittsverbrauchen je 100 km. Im
BZ Schiene werden die Stromkosten je kWh multipliziert mit den fahrzeugtypspezifi-

schen Durchschnittsverbrauchen je km.

- Sonstige
Die Sonstigen Kosten je Wagen-km setzen sich zusammen aus Kosten je km fir

Fahrzeugreinigung, Betriebshof und Haftpflichtversicherung

Durch Multiplikation der Wagen-km je TA / TZ und Fahrzeugtyp mit den Grenzkosten je km
und Fahrzeugtyp ergeben sich die Fahrzeug-Grenzkosten je TA/TZ.

2.3.2 Ermittlung der Fahrerlohne je TA/ITZ

Die Fahrerldéhne je TA/TZ ermitteln sich aus einem Stundenlohn je TA/TZ, der mit den jewei-

ligen anrechenbaren Stunden je TA/TZ multipliziert wird.

Der Stundenlohn je TA/TZ wird ermittelt aus dem Grundlohn, der aus dem TVN-Tarif (Grup-
pe 5, Stufe 2) unter Berticksichtigung marktiblicher Lohnnebenkosten ermittelt wird, multipli-
ziert mit einem Faktor fur Unproduktivitaten. Hinzu kommen die Zeitzuschlage je TA/TZ, die
sich aus dem Lohn fir Zuschlage (hier wieder TVN, Gruppe 5, Stufe 2 plus Lohnnebenkos-
ten) und dem jeweiligen prozentualen Zuschlag je TA/TZ ergeben. Der Stundenlohn je TA/TZ

ist die Summe aus diesen beiden vorstehend beschriebenen Bestandteilen.

Die anrechenbaren Stunden je TA/TZ ergeben sich aus der Summe von gemeldeten Lenk-
zeiten, Ein- und Ausfahrzeiten sowie Wendezeiten, gewichtet mit einem Faktor ,Anteil anre-
chenbarer Wendezeiten“ von 100%. Ein- und Ausfahrzeiten werden nur an Sonn- und Feier-

tagen (also TA = 7 oder 8) berticksichtigt.

Die Fahrerléhne je TA/TZ sind das Produkt aus Stundenlohn je TA/TZ und anrechenbaren
Stunden je TA/TZ.
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2.3.3 Ermittlung der Grenzerlése je TA/TZ

Es wird eine Aufteilung auf die Ticketgattungen ,Barfahrausweise, PremiumTickets, Monats-

karten, SemesterTickets, FirmenTickets, YoungTickets und SchokoTicket* vorgenommen.

Innerhalb dieser Ticketgattungen findet eine Bewertung nach Stammanteilen, Bedarfsantei-

len und Grenzanteilen statt. Weiterhin findet nach den Ticketgattungen eine relative Bewer-

tung der Erl6se statt. Die Anteile sind wie folgt definiert:

Stammanteil:

Bedarfsanteil:

Grenzanteil:

relativer Erlos:

Diese Anteile werden auch bei einem Wegfall von Verkehrsleistungen in
SVZ weiterhin verkauft werden (= fixe Einnahmen).

Diese Anteile werden nur im Bedarfsfall gekauft und fallen bei einem Weg-
fall von Verkehrsleistungen in SVZ ebenfalls weg (= variable Einnah-
men/Grenzeinnahmen).

Diese Anteile stellen die Einnahmen dar, die bei einem Wegfall von Ver-
kehrsleistungen in SVZ nicht mehr erzielt werden kénnten (variable Ein-
nahmen/Grenzeinnahmen).

Der relative Erlos stellt die Gewichtung bzw. das Verhaltnis der Wertigkeit
der Tickets untereinander dar.

VRR Stamm- Bedarfs- Grenz- relativer
Anteil Anteil Anteil Erlos

Barfahrausweise 0% 100% 0% 2,0
PremiumTickets 90% 0% 10% 1,2
Monatskarten 90% 0% 10% 1,2
ngestefﬂckets 100% 0% 0% 10
FirmenTickets

YoungTicket 90% 0% 10% 1,0
SchokoTicket 95% 0% 5% 1,0

Dieses Verfahren berticksichtigt Mitnahmeeffekte und Bedarfs- und Grenzanteile.

Auf Basis dieser Pramissen und durch Ergebnisse der Einnahmenaufteilung wird der Ein-

nahmenanspruch nach Hauptverkehrszeit und Schwachverkehrszeit getrennt. Es wird dabei

auf die gem. Schema ermittelten Grenzerldse abgestellt.
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Um aktuellen Entwicklungen aus der Einnahmenaufteilung und der Tarifentwicklung Re-

chung zu tragen, werden zur Fortschreibung der Einnahmen die von den Verkehrsunterneh-
men zum Verbundetat gemeldeten Einnahmen aus Verbundtarif als Basis zugrunde gelegt.
Diese werden gemall den Ergebnissen nach dem oben beschriebenen Verfahren auf die
verschiedenen Tagesarten und -zeiten und damit auch auf die Schwachverkehrszeit aufge-
teilt.

Erlése aus der Schwerbehindertenerstattung werden prozentual gem. den Meldungen zum
Verbundetat bertcksichtigt. Die Bruttofahrgeldeinnahmen werden um die Mehrwertsteuer
bereinigt, die Einnahmen aus Verbundtarif gem. Verbundetat sind systembedingt Nettobe-
trage.

Das Verfahren zur Ermittlung der Grenzerldse wird mit der Entwicklung des Einnahmenauf-
teilungssystems fortgeschrieben.

Die Erlése werden je Linie, TA und TZ verarbeitet. Um die Berechnung je Betriebszweig vor-

zunehmen, wird eine Zuordnung der Linien gemal den Betriebszweigen vorgenommen.

Hieraus ergibt sich eine betriebszweigbezogene Summe der Erlése je TA/TZ.

2.3.4 Beriucksichtigung von eventuellen Mehreinnahmen in Hauptverkehrszeiten

Eventuelle Mehreinnahmen in den Hauptverkehrszeiten aufgrund des Mehrangebots in den
Schwachverkehrszeiten werden sowohl haushaltsrechtlich und zuwendungsrechtlich im
Rahmen der Anlage 11 der Finanzierungsrichtlinie (Formulare Ergebnisrechnung/Ver-
wendungsnachweis) als auch beihilferechtlich im Rahmen der Anlage 12 der Finanzierungs-
richtlinie (Formulare Anhangsabrechnung) jeweils in der laufenden Nummer 6 ,Umsatzerl6-

se“ bericksichtigt.

2.3.5 Ergebnisermittiung

Das Ergebnis des Bausteins 4a ergibt sich aus der Summe der Ergebnisse aller TA/TZ in

SVZ, wobei sich das Ergebnis je TA/TZ zusammensetzt aus:

Erlése je TA/ITZ — Fahrzeug-Grenzkosten je TA/TZ — Fahrerléhne je TA/TZ
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2.4.2 Abfrageblatt ,,Bus 4a Leistungen“

Tages-| Tageszeit- Ein-/Aus- Wende-
schicht |Fz.-Typ| Nutzkm | fahrzeit | Lenkzeit
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U1
U2
U3

FT1
FT2
FT3

FL1
FL2
FL3
FL4
FL5

FA1

FI1
FI2
FI3

FE1
FE2
FE3
FE4

Anlage 2/4
2.4.3 Abfrageblatt ,,Schiene 4a EinflussgroBen*
Bewertungsparameter fiir Baustein 4, BZ Schiene
hier: Berechnung Schwachverkehrszeiten (teilweise VRR-einheitlich)
Jahr [Jahr]
Verkehrsunternehmen [VU-Nr.]
Betriebszweig [BZ]
Treibkraft Einheit Fahrzeug-
typ
Gesamt-Kosten flir Fahrstrom im Linienverkehr € 0,00
Gesamt-Verbrauch Fahrstrom im Linienverkehr kWh 0,00
Kosten fiir Strom €/ kWh 0,0000
Leistungsdaten Einheit
Gesamt-Nutz-km im Linienverkehr Nutzwagen-/Zug-km 12.349.908["
Zuschlag fir Leer-km % 2,10
Zuschlag fiir besondere Gegebenheiten % 0,00
Basisjahr Fahrplandaten Jahr 2008
Fahrplanwechsel Ifd. Nr. 1
Abschreibungen Einheit Wert
Gesamt-Afa Schienenfahrzeuge € 4.682.320,00 8
Ermittlung var. Instandhaltun Einheit Aquiv.-
g var. 9 Ziffer 1,0
Kosten fiir Instandhaltung (100%) € / Nutzwagen-km 0,8953|
davon variabler Anteil % 0%
€ / Nutzwagen-km 0,8058
Weitere Einflussgréfen Einheit Wert
Kosten flir Strom €/ kWh 0,0000
Haftpflichtversicherung (variabel) € / Nutzwagen-km 0,0672
Anlastung aus Baustein 1 € / Nutzwagen-km 5
Fahrzeugreinigung € / Nutzwagen-km 0,0896
Betriebshofdienst € / Nutzwagen-km 0,0672

FES

1
2 pei Bedarf ausfiillen und gesondert begrinden

)
)
3)
4)

)

% wird vom VRR ermittelt

Summe der Abschreibungsbetrage aller im Linienverkehr eingesetzten Schienenfahrzeuge
Hochrechnung aufgrund der fahrzeugtypspezifischen Aquivalenzziffer (UF) gem. Fahrzeugtabelle

Einheit entsprechend Leistungsdaten: Nutzwagen- bzw. Nutzzug-km (s. Arbeitsblatt "[BZ] 4a Leistungen")
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2.4.4 Abfrageblatt ,,Schiene 4a Leistungen“

Tages-| Tageszeit- Ein-/Aus- Wende-
schicht | Fz.-Typ| Nutzkm | fahrzeit
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2.4.5 Abfrageblatt ,,Schiene 4a Mehrfachtraktion“

Diese Abfrageblatter betreffen nur die Betriebszweige Stralenbahn und Stadtbahn. Sie

mussen nur ausgeflllt werden, wenn die Leistungsdaten nicht als Nutz-Wagen-km gemeldet
werden.

Zugtyp gem. FZ-Typ Anrg.
VU BZ Jahr Meldung VRR  |Bezeichnung| Fahrer

2.5 Berechnung schematisch

Baustein 4a: Nicht lukrative Fahrten in SVZ
Berechnungsschema 1: Ermittlung Fahrzeugkosten

je Betri ig (B Schiene) Legende
- TA = Tagesart
Zuf(e:zlri?rrfuur TZ = Tageszeitschicht
S FZ = Fahrzeugtyp
utzwagen-km = Wagen-km
Je(\m/; Zd/I;Z * je TAITZIFZ
- Zuschlag fiir bes.
Gegebenheiten
(VUW-ind.)
. Zuschlag fiir Klima- | —

pun— anlagen (VU-ind.) Fz- . = FZ-Grenzkosten

nlastung: bezogen ie TATZ

je FZ/km A

(VUW-ind.)

Instandhaltung

je FZ/km
(VRReinh.)

kalk. AA FZGrenzkosten

je FZJkm je FZikm
(VRREinh.) !

Treibkraft
je FZ/km
(VRREinh.)

Sonstige
je FZ/km
(VRREinh.)
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Baustein 4a: Nicht lukrative Fahrten in SVZ
Berechnungsschema 2: Ermittlung Fahrerlohne

je Betriebszweig (Bus / Schiene)

Grundlohn .
(gemaR TV-N, ( ) Faktor fiir Unprod.
Gruppe 5, Stufe 2)

= Stundenlohn

Lohn fir Zuschlage Zeitzuschlage e TAITZ
(gemaR TV-N, je TAITZ B

Gruppe 5, Stufe 2) L @v-N
Lenkzeiten = Fahrerléhne TV-N
je TAITZ je TAITZ
(VU-ind.)

Ein—/gu:f:/t;_r;eiten nur fiir Sonn- = anrechenb. Std.
Je 1/ und Feiertage je TAITZ
(VU-ind.)

Wendezeiten Anteil anrechenb.
je TAITZ —@— Wendezeiten
(VU-ind.) (100%: VRR)

Baustein 4a: Nicht lukrative Fahrten in SVZ
Berechnungsschema 3: Ermittlung Erlose

je Betriebszweig (Bus / Schiene)

offen
Erlése IVV Zuordnung
Einnahmenauft. — Linie (1 Betriebs- ———
je Linie/TAITZ zweig
Faktor fiir
offen Elastizitaten
Erlése IVV Zuordnung _ " o
Schwerb. i—-»| Linie © Betriebs- —-(l—)— - 35.?? Ae/le'lose .; 51715.3
je Linie/TAITZ zweig ) l
offen Abschlag fir
Mitnahmeeffekte
Erlése IVV Zuordnung
Sonstige b—-pi Linie [ Betriebss ——
je Linie/TAITZ zweig

Anlage 2/4; Seite 25 von 44



Anlage 2 zur Finanzierungsrichtlinie

Baustein 4: Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Verkehrsmehr-

oder -andersleistungen im Betriebsbereich

Anlage 2/4

Baustein 4a: Nicht lukrative Fahrten in SVZ
Berechnungsschema 4: Ermittlung Ergebnis in SVZ

je Betriebszweig (Bus / Schiene)

+ Erlose
je TAITZ

.. FZ-Grenzkosten
je TAITZ

nur fir
TATZ=8VZ

©

= Ergebnis SVZ

.. Fahrerléhne TV-N
je TAITZ

()
N

2.6 TaxiBus/On-Demand-Bus

Die Verkehrsunternehmen melden die Betriebsleistungen, Aufwendungen und Fahrgaste je

Gebietskorperschaft gem. Abfrageblatt.
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Die Summe der Beférderungsfalle sowie der Erlése in Schwachverkehrszeiten bilden die

Basis fir die Ermittlung der Erldse je Beférderungsfall. Der so errechnete Durchschnittserlos
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in Schwachverkehrszeiten wird mit der Anzahl der gemeldeten Fahrgaste multipliziert. Hie-

raus ergibt sich der Gesamterlds, der mit den gemeldeten Aufwendungen saldiert wird. Zur
Bildung des Parameters wird der so ermittelte Finanzierungsbedarf durch die gemeldeten

Betriebsleistungen in km dividiert.

3. Baustein 4b: Ungedeckte Mehrkosten bedingt durch sozialpolitische
Verpflichtungen im Betriebsbereich (gem. Vorgaben
des/der Anteilseigner/s /| Aufgabentrager/s)

3.1 Beschreibung der Ermittlung

Aufgrund der politisch induzierten Anwendung von Personaltarifen, die oberhalb der Kosten
marktublicher VerglUtungsmodelle (z.B. TV-N-Tarif) liegen, kdénnen den Verkehrsunterneh-
men im betrieblichen Bereich Mehrkosten entstehen - nachfolgend als Tariflohndelta be-
zeichnet. Dieses ist als gemeinwirtschaftliche Verpflichtung im Sinne eines Nachteilsaus-

gleichs erstattungsfahig.

Die Berechnung des Tariflohndeltas erfolgt durch Ermittlung der tagesart- und tageszeit-
schichtabhangigen Differenz zwischen dem im jeweiligen Verkehrsunternehmen angewende-
ten Tarif und einem als Referenz-Tarif angewendeten, marktorientierten Personaltarif (z.B.

nach oben anzupassender TV-N-Tarif).

Der Ausgleichsbetrag wird fir alle Tagesarten und Tageszeitschichten (Hauptverkehrs- und

Schwachverkehrszeiten) ermittelt.

Die Berechnung des Ausgleichsbetrages erfolgt auf Basis der fiir den Baustein 4a gemelde-
ten Fahrerstunden, bereinigt um Fremdunternehmer und Neufahrer (Neufahrer sind die Fah-
rer, die ab dem 01.01.2006 bzw. ab erstmaliger Anwendung des TV-N eingestellt wurden).
Far die Ermittlung der notwendigen Informationen gilt die Pramisse, dass aufgrund der hete-
rogenen Gegebenheiten (z.B. Altersstruktur, parallele Tarifmodelle etc.) betriebsindividuelle

Durchschnittswerte der Personalkosten anzusetzen sind.
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3.2 Erlauterung der Abfrageblatter

Die Abfrageblatter ,EinflussgroRen und ,Leistungen eigen“ sind zur Ermittlung des Bau-
steins 4b zusatzlich notwendig. Die Erlauterungen beziehen sich auf den Betriebszweig
,Bus“ und gelten auch fir die anderen Betriebszweige. Die EDV-Nrn. andern sich entspre-

chend.

3.2.1 Abfrageblatt ,,BZ 4b EinflussgroRen“

Das Abfrageblatt umfasst die nachstehend beschriebenen Angaben zur Ermittlung des
durchschnittlichen Stundensatzes auf Basis des im Verkehrsunternehmen angewendeten
Personaltarifs im Fahrdienst. Hierbei sind ausschlieBlich Altfahrer ohne Fremdunternehmer
zu bericksichtigen. Sollte sich eine Durchschnittsbildung als problematisch erweisen, ist der

niedrigere Personaltarif anzuwenden.

Sollte die Ermittlung auf diesem Weg problematisch sein, kann alternativ auch ein plausibles,
den betrieblichen Datenbestanden entsprechendes Verfahren verwendet werden. In diesem
Fall ist die Herleitung zu dokumentieren. Auch hier sind ausschlief3lich Altfahrer ohne Frem-

dunternehmer zu berucksichtigen.

Unabhangig von dem angewendeten Verfahren ist sicherzustellen, dass Overhead-Kosten
(betrieblich oder klassisch) oder sachfremde Kosten wie Konzernverrechnungen vor Ermitt-

lung des durchschnittlichen Stundensatzes eliminiert werden.

Lohnkosten
- Tarifmodell

Das fir die Vergutung der Altfahrer angewendete Tarifmodell (z.B. TV-N).

- Tabellen-Lohn (Zeile PK1)

gemal der angewendeten Tarifmodelle

- Vermdgenswirksame Leistungen (Zeile PK2)

und vergleichbare monatliche Leistungen

- weitere monatliche Leistungen (Zeile PK3)
Darlber hinaus gehende, monatliche Leistungen sollten in dieser Zeile erfasst und in

einer Anlage separat dokumentiert werden.
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zuzugl. Weihnachtsgeld (Zeile PK4)

zuzugl. Urlaubsgeld (Zeile PK5)
zuzugl. Leistungszulage (Zeile PK6)

weitere jahrliche Leistungen (Zeile PK7)
Daruber hinaus gehende, jahrliche Leistungen sollten in dieser Zeile erfasst und in

einer Anlage separat dokumentiert werden.

Summe Lohnkosten (Zeile PK8)
Aus Addition der Zeilen PK1 bis PK7 ergeben sich die jahrlichen Lohnkosten.

Lohnnebenkosten (Zeilen PK10 bis PK17)

Die Lohnnebenkosten werden auf Basis der jahrlichen Summe der Lohnkosten prozentu-

al ermittelt. Die Lohnnebenkosten umfassen Renten-, Kranken-, Pflege- und Arbeitslo-

senversicherung sowie Beitrage flr die Berufsgenossenschaft und Zusatzversorgung.

Darlber hinaus gehende Lohnnebenkosten kénnen in Zeile PK16 erfasst werden und

sind in diesem Fall in einer Anlage separat zu dokumentieren.

Die angegebenen Werte werden jahrlich Gberprift und ggf. angepasst.

Personalkosten pro Stunde (Zeile PK20 bis PK24)

Summe Lohnkosten (Zeile PK20 ubernommen aus Zeile PK8)
Summe Lohnnebenkosten (Zeile PK21 ibernommen aus Zeile PK17)

Summe Personalkosten (Zeile PK22)
Die Summe der Personalkosten setzt sich zusammen aus den Jahressummen fir
Lohnkosten (Zeile PK8) und Lohnnebenkosten (Zeile PK17).

Bezogen auf Soll-Arbeitszeit (Zeile PK23)
Die Summe der Personalkosten bezieht sich auf die betriebsindividuelle Soll-

Arbeitszeit der eigenen Altfahrer, deren Durchschnittswert hier einzutragen ist.

Personalkosten pro Stunde (Zeile PK24)
Die jahrliche Summe der Personalkosten geteilt durch die jahrliche Soll-Arbeitszeit

ergibt den durchschnittlichen, anzusetzenden Personalkostensatz pro Stunde.
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Weitere EinflussgréRen (Zeile PK30 bis PK35)

Faktor fur Unproduktivitaten (Dienstplanverschnitt, Fehlzeiten etc.) (Zeile PK30)

Als Faktor zur Abbildung von Unproduktivitdten (Fahrplanwirkungsgrad, Urlaub,
Krankheit usw.) wird ein Wert von 1,75 angenommen. Dies besagt, dass zur Erbrin-

gung einer Fahrplanstunde der Einsatz von 1,75 Personalstunden notwendig ist.

Anteil anrechenbarer Wendezeiten (Zeile PK31)
In der Erhebung zu Baustein 4, NLF/Zeit wird die separate Angabe von Wendezeiten
erfragt. Falls dort Wendezeiten gemeldet werden, ist hier der prozentuale, durch-

schnittliche Anteil anzugeben, der als Arbeitszeit angerechnet wird.

Fremdunternehmer (Zeile PK34)
Anteil der Fremdunternehmer an den gemeldeten Leistungen gemaf Fahrplan. Nur

auszufillen, wenn Abfrageblatt ,BZ 4b Leistungen eigen® nicht ausgefullt wurde

Altfahrer (Zeile PKS35)

Anteil der Altfahrer an den gemeldeten Leistungen gemaf Fahrplan.

3.2.2 Abfrageblatt ,,BZ 4b Leistungen eigen“

Fir die Bereinigung der in Baustein 4a gemeldeten Fahrerstunden um die Stunden von

Fremdunternehmern und Neufahrern ist die Angabe des Anteils der von Altfahrern des Fahr-

personals des Verkehrsunternehmens erbrachten Stunden erforderlich,

a)

b)

entweder Anteil der Stunden des eigenen Fahrpersonals in Prozent, im Sinne eines
prozentualen Anteils an den bereits in Baustein 4a gemeldeten Stundenzahlen im Ar-
beitsblatt ,BZ 4b EinflussgroRen®, Zeile PK34 in Verbindung mit dem Anteil der Stun-
den der Altfahrer an den Stunden des eigenen Fahrpersonals, Zeile PK35.

oder einen separaten Fahrplan des eigenen Fahrpersonals, der von Aufbau, Definiti-
onen und sonstigem Inhalt den Leistungsdaten des Bausteins 4a entspricht. Die ent-
sprechenden Eintrage sind in das hier besprochene Arbeitsblatt ,BZ 4b Leistungen
eigen“ einzufligen. Auch hier ist im Arbeitsblatt ,BZ 4b EinflussgroRen®, Zeile PK35,
der Anteil der Stunden der Altfahrer an den Stunden dieses separaten Fahrplans an-

zugeben.
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3.3 Beschreibung des Rechenweges

Die Berechnungssystematik baut auf der Ermittlung der Fahrerléhne in Baustein 4a auf. Ver-
glichen wird der spezifische, von den Verkehrsunternehmen gemeldete Personaltarif mit
dem in Baustein 4a in Ansatz gebrachten TV-N —Tarif (Gruppe 5, Stufe 2), im Folgenden als
Referenztarif bezeichnet. Abweichend vom Baustein 4a erfolgt die Berechnung fir alle Ta-

gesarten (TA) und Tageszeitschichten (TZ) nur fur die eigenen Altfahrer.

3.3.1 Ermittlung der Fahrerlohne des Verkehrsunternehmens je TA/TZ

Die Fahrerldhne VU je TA/TZ setzen sich zusammen aus einem Stundenlohn je TA/TZ, der

mit den jeweiligen anrechenbaren Stunden je TA/TZ multipliziert wird.

Der Stundenlohn je TA/TZ wird ermittelt aus dem VU-individuell gemeldeten Grundlohn unter
Berucksichtigung marktiblicher Lohnnebenkosten, multipliziert mit einem Faktor fur Unpro-
duktivitaten. Derzeit liegt dieser Faktor einheitlich derzeit bei 1,75. Hinzu kommen die Zeitzu-
schlage je TA/TZ, die sich aus dem Grundlohn und dem jeweiligen von den Verkehrsunter-
nehmen gemeldeten, prozentualen Zuschlag je TA/TZ ergeben. Der Stundenlohn je TA/TZ

ist die Summe aus diesen beiden vorstehend beschriebenen Bestandteilen.

Die anrechenbaren Stunden je TA/TZ ergeben sich aus der Summe von gemeldeten Lenk-
zeiten, aller Ein- und Ausfahrzeiten sowie Wendezeiten, gewichtet mit einem VU-indi-
viduellen Faktor ,Anteil anrechenbarer Wendezeiten®. Von den anrechenbaren Stunden wird
nur der Anteil der unternehmenseigenen Altfahrer angerechnet.

Die Fahrerléhne je TA/TZ sind das Produkt aus Stundenlohn je TA/TZ und anrechenbaren
Stunden je TA/TZ.
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3.3.2 Ermittlung der Fahrerlohne TV-N je TA/TZ

Die Ermittlung der Fahrerléhne TVN ergibt sich gemal dem Schema der Ermittlung der Fah-
rerldhne VU. Unterschiedlich ist hierbei lediglich die Anwendung des Referenztarifs TV-N
Gruppe 5 Stufe 2. Die restliche Vorgehensweise zur Ermittlung der anrechenbaren Stunden

ist identisch.

3.3.3 Ermittlung des Tariflohndeltas

Das Tariflohndelta ist die Differenz zwischen den Fahrerlohnen VU und den Fahrerlohnen
TVN je TA/TZ, summiert Uber alle TA/TZ.
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3.4.1 Abfrageblatt ,,BZ 4b EinflussgroBRen“

PK1
PK2
PK3
PK4
PK5
PK6
PK7
PK8

PK10
PK11
PK12
PK13
PK14
PK15
PK16
PK17

PK20
PK21
PK22
PK23
PK24

PK30
PK31

PK34

PK35

PS1 PS2 PS3 PS4 PS5
Ermittlung Lohnkosten / Stunde
gemal Tarif

Jahr 2024
Verkehrsunternehmen [VU-Nr.]

fiir Betriebszweige " BZ

Bezeichnung Tarifmodell TV-N NW

Ermittlung Personalkosten pro Berechnungsbasis Betrag

Stunde Anteil | Basis pro Monat | pro Jahr
Lohnkosten %
Tabellen-Lohn 3.900,00 €| 46.800,00 €
Vermdgenswirksame Leistungen 5,00 € 60,00 €
weitere monatliche Leistungen 3 55,00 € 660,00 €
zuziigl. Weihnachtsgeld 3.000,00 €
zuziigl. Urlaubsgeld
zuzigl. Leistungszulage
weitere jahrliche Leistungen 9 70,00 €
Summe Lohnkosten 50.590,00 €
Lohnnebenkosten
Rentenversicherung 9,350%| 50.590,00 € 4.730,17 €
Krankenversicherung 7,300%| 50.590,00 € 3.693,07 €
Pflegeversicherung 1,275%]| 50.590,00 € 645,02 €
Arbeitslosenversicherung 1,620%] 50.590,00 € 819,56 €
Berufsgenossenschaft 1,400%] 50.590,00 € 708,26 €
Zusatzversorgung 6,450%| 50.590,00 € 3.263,06 €
weitere Lohnnebenkosten 0,00%| 50.590,00 € 0,00 €
Summe Lohnnebenkosten 13.859,13 €
Personalkosten pro Stunde
Summe Lohnkosten (s. P5) 50.590,00 €
Summe Lohnnebenkosten (s. P12) 13.859,13 €
Summe Personalkosten 64.449,13 €
bezogen auf Soll-Arbeitszeit 169,57 h 2.034,84 h
Personalkosten pro Stunde 31,67 €/h
Weitere EinflussgrofRen
Faktor fir Unproduktivitaten 175%
Anteil anrechenbarer Wendezeiten 100%
Anteil- anrechenbarer Haltezeiten 0%
Anteil Stunden eigenes Fahrpersonal
an Fahrplanstunden 100,00%
Anteil der Stunden der Altfahrer® an
den Stunden des eigenen
Fahrpersonals (s. PK34) 50,00%

" falls abweichend: Angaben BZ Schiene auf separatem Blatt

2 Durchschnittswerte gemal Alters- und Tarifstruktur der Mitarbeiter

% pei Bedarf verwenden und bitte kurz erlautern

4 Einstellung vor dem 01.01.2006, bzw. Einstellung vor erstmaliger Anwendung TVN
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3.4.2 Abfrageblatt ,,BZ 4b Leistungen eigen”

Tages-| Tageszeit- Ein-/Aus- Wende-
schicht | Fz.-Typ| Nutzkm | fahrzeit | Lenkzeit
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3.5 Berechnung schematisch

Baustein 4b: Tariflohndelta
Berechnungsschema 1: Ermittlung Fahrerlohne VU

Grundlohn Faktor fiir Unprod.
(VU-ind.)

= Stundenlohn
Zeitzuschlage Je TAITZ
e TATZ
(VU-ind.)

\/U-eigene ohne AN C)_, = Faggrrf/r{_r%e VU
___nur Altfahrer

Lenkzeiten

je TAITZ
(VUW-ind.)

Elr‘r/jﬁ;u?;z\all}réelten . = anrechenb. Std.
fo TATZ je TAITZ

Wendezeiten Anteil anrechenb.
je TAITZ — Wendezeiten
(VU-ind.) (VU-ind.)

Baustein 4b: Tariflohndelta
Berechnungsschema 2: Ermittlung Fahrerlohne TV-N

Grundlohn -
(gemafs TV-N, 4@7 Faktor fiir Unprod.
Gruppe 5, Stufe 2) = Stundenlohn
Lohn fiir Zuschlage Zeitzuschlage le TATZ
(geman TV-N, je TAITZ
Gruppe 5, Stufe 2) (TV-N)

VU_eigene ohne AN C,)_’ = Fahjreefll_i/i-\r}?; TV-N
nur Altfahrer
Lenkzeiten

je TAITZ
(VU-ind.)

EII’)—//]ZU_T_an/qf;elten + = anrechenb. Std.
Vlind) je TAITZ

Wendezeiten Anteil anrechenb.
je TAITZ — Wendezeiten
(VU-ind.) (wie bei VU)
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Baustein 4b: Tariflohndelta

= Fahrerléhne VU
je TAITZ

Berechnungsschema 3: Ermittlung Tariflohndelta

alle TA/TZ

D

= Tariflohndelta
- e TAITZ

= Fahrerléhne TV-N
je TAITZ

N

= Tariflohndelta
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4. Baustein 4c:

4.1 Tariflohndelta Neufahrer

Insbesondere die Mehrkosten fir Fahrer, die nach 2006 eingestellt wurden, sogenannte
.Neufahrer®, werden durch einige Aufgabentrager im Rahmen der Direktvergaben als aus-
gleichsfahig erachtet. Aufgrund der politisch induzierten Anwendung von Personaltarifen, die
oberhalb der Kosten marktiblicher Vergitungsmodelle (z.B. TV-N-Tarif) liegen, kénnen den
Verkehrsunternehmen im betrieblichen Bereich Mehrkosten entstehen - nachfolgend als Ta-
riflohndelta Neufahrer bezeichnet. Dieses ist als gemeinwirtschaftliche Verpflichtung im Sin-
ne eines Nachteilsausgleichs erstattungsfahig.

Die Berechnung des Tariflohndeltas Neufahrer erfolgt, wie bereits das Tariflohndelta im Bau-
stein 4b, durch Ermittlung der tagesart- und tageszeitschichtabhangigen Differenz zwischen
dem im jeweiligen Verkehrsunternehmen angewendeten Tarif und einem als Referenz-Tarif

angewendeten, marktorientierten Personaltarif (z.B. nach TV-N-Tarif).

Der Ausgleichsbetrag wird fiir alle Tagesarten und Tageszeitschichten (Hauptverkehrs- und

Schwachverkehrszeiten) ermittelt.

Die Berechnung des Ausgleichsbetrages erfolgt auf Basis der fir den Baustein 4a gemelde-
ten Fahrerstunden, bereinigt um Fremdunternehmer und Altfahrer (Altfahrer sind die Fahrer,
die vor dem 01.01.2006 bzw. vor erstmaliger Anwendung des TV-N eingestellt wurden). Fur
die Ermittlung der notwendigen Informationen gilt die Pramisse, dass aufgrund der heteroge-
nen Gegebenheiten (z.B. Altersstruktur, parallele Tarifmodelle etc.) betriebsindividuelle

Durchschnittswerte der Personalkosten anzusetzen sind.

Die Abfrageblatter des Bausteins 4c Neufahrer entsprechen inhaltlich denen des Bausteins
4b.
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4.2 Ungedeckte Mehrkosten bedingt durch sonstige Vorgaben im Betriebsbereich

bzw. systembedingte Vorgaben (gem. Aufgabentrager-und/oder Verbundvorga-

ben) gemaR gesondertem Nach-weis, die zu wirtschaftlichen Nachteilen fiihren.

Aufgrund von Vorgaben in den 6ffentlichen Auftragen kénnen zuséatzliche gemeinwirtschaftli-
che Verpflichtungen im Betriebsbereich ausgeglichen werden.

Diese ungedeckten Mehrkosten missen pro Betriebszweig bedienungsgebietsspezifisch
gesondert nach objektiven Kriterien analysiert, parametrisiert und nachgewiesen werden.

5. VRR-einheitliche Vorgaben

5.1 _Arbeitsblatt ,,Ermittlung des Stundensatzes TV-N*

Der anzusetzende Stundensatz ohne Zuschlage (Grundlohn) wird auf Basis des TV-N-Tarifs
jahrlich ermittelt. Im Falle einer Uberkompensation bei einzelnen Verkehrsunternehmen sind
hier abweichende, die betriebliche Praxis widerspiegelnde Werte (z.B. NWO- oder Haustarif)

einzusetzen. Der Wert wird wie folgt ermittelt:

Ermittlung des Stundenlohns gem. TV-N, Gruppe 5 Stufe 2
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Ifd. Nr. |Position Einheit |Bemerkung
1 Lohnkosten
2 Tabellenlohn in € Monatswert
3 Vermdgenswirksame Leistungen in € Monatswert
4 Weihnachtsgeld in € Jahreswert
5 Einmalzahlungen in € Jahreswert
6 Urlaubsgeld in € Jahreswert
. (Zeile 2 + Zeile 3) x 12 Monate
7 Summe Lohnkosten pro Jahr in € + Summe (Zeilen 4 bis 6)
8 Lohnnebenkosten
9 Rentenversicherung in % und € |Jahreswert
10 Krankenversicherung in % und € |Jahreswert
11 Arbeitslosenversicherung in % und € |Jahreswert
12 Pflegeversicherung in % und € |Jahreswert
13 Berufsgenossenschaft in % und € |Jahreswert
14 Zusatzversorgung in % und € |Jahreswert
15 Summe Lohnnebenkosten in € Summe (Zeilen 9 bis 14)
. Jahreswert
16 Summe Personalkosten in € Zeile 7 + Zeile 15
17 IJéhrIiche Sollarbeitszeit ‘ inh ‘Jahreswert gem. Tarifvertrag
18 IPersonaIkosten pro Stunde ‘ in €/h ‘Stundenlohn

5.2 Arbeitsblatt ,,Zuschlagsstruktur Tarif TV-N“

Zuschlage sind abhangig von der Tagesart und Tageszeitschicht und verstehen sich als

durchschnittlicher Prozentsatz bezogen auf den Tabellenlohn pro Stunde.

Dieses Arbeitsblatt stellt die prozentualen Zuschlage fur Nacht-, Sonntags-, Feiertags- und

Samstagsarbeit gem. TV-N dar.
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Zuschlagsstruktur Tarif TV-N

Tageszeitschicht Zuschlag je Tagesart"
Kzn.| Anfang| Ende 1 6 7 8
1 00:00 | 01:00 25% 25% 50% 160%
2 01:00 02:00 25% 25% 50% 160%
3 02:00 03:00 25% 25% 50% 160%
4 03:00 04:00 25% 25% 50% 160%
5 04:00 05:00 25% 25% 50% 160%
6 05:00 06:00 25% 25% 50% 160%
7 06:00 07:00 0% 0% 25% 135%
8 07:00 08:00 0% 0% 25% 135%
9 08:00 09:00 0% 0% 25% 135%
10 | 09:00 10:00 0% 0% 25% 135%
11 10:00 11:00 0% 0% 25% 135%
12 11:00 12:00 0% 0% 25% 135%
13 12:00 13:00 0% 0% 25% 135%
14 13:00 14:00 0% 20% 25% 135%
15 14:00 15:00 0% 20% 25% 135%
16 15:00 16:00 0% 20% 25% 135%
17 16:00 17:00 0% 20% 25% 135%
18 17:00 18:00 0% 20% 25% 135%
19 18:00 19:00 0% 20% 25% 135%
20 19:00 20:00 0% 20% 25% 135%
21 20:00 21:00 0% 20% 25% 135%
22 | 21:00 22:00 25% 25% 50% 160%
23 | 22:00 23:00 25% 25% 50% 160%
24 | 23:00 00:00 25% 25% 50% 160%

Dieses Arbeitsblatt bezieht sich auf alle Betriebszweige.

R 1=Wochentag (Mo-Fr), 6=Samstag, 7=Sonntag, 8=Feiertag

5.3 Personalkosten TV-N je Tagesart und Uhrzeit

Durch Anwendung der zeitlichen Struktur der Zuschlage (gemaf Arbeitsblatt ,Zuschlags-
struktur Tarif TV-N“) auf den im Arbeitsblatt ,Personalkosten TV-N je Tagesart und Uhrzeit"

ermittelten durchschnittlichen Grundlohn je Stunde wird der Stundenlohn je Tagesart und

Tageszeitschicht errechnet.
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Der Grundlohn wird durch den VRR jahrlich neu ermittelt.

5.4 Arbeitsblatt ,,Fahrzeugkosten

Die Fahrzeugkosten werden je Fahrzeugtyp (SL / SG / Midi) je Antriebsart nach folgendem
Schema ermittelt.
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fd. Nr|

Einflussgrofe

Erléuterung

Zuschlag fiir Leerkilometer

Bus

Die Wagen-km ermitten sich durch Erhéhung der Nutzwagen-km um 10%
fir Leer-km. Mit Hilfe dieses Faktors erfolgt die Umrechnung der
Durchschnitts-Kraftstoffverbrauche von Nutzwagen- auf Wagen-km.

Stralenbahn, Stadtbahn, Schwebebahn, O-Bus
Der Anteil von Leer-km an den gesamten Wagen-km wird gem.
Abfrageblatt berlicksichtiat.

Zuschlag fiir Klimaanlage

Bus

Der Zuschlag fiir Klimaanlagen wird gem. Abfrageblatt beriicksichtigt.
StraBenbahn, Stadtbahn, Schwebebahn, O-Bus

Hier wird kein Zuschlag fiir Klimaanlagen gewahrt.

Anlastung

Die Anlastungen fiir die Nutzung der Infrastruktur durch den Betrieb
werden dem Baustein 1 entnommen und durch die Wagen-km dividiert.

Abschreibungen

Bus

Die dAHK werden betriebsindividuell als Durchschnittswert je Fahrzeugtyp
erhoben. Zusatzlich werden vom VRR betriebslibergreifende
Durchschnittswerte ermittelt. Hinsichtlich der dJAHK wird ein Abgleich mit
den Werten des VRR und der Erhebung zu Baustein 3 durchgefiihrt.

Stralenbahn, Stadtbahn, Schwebebahn, O-Bus

Insgesamt gibt es erhebliche unternehmens- und fahrzeugtypspezifische
Unterschiede hinsichtlich der Anschaffungs- und Herstellkosten (AHK).
Dies folgt unter anderem aus Abweichungen im Durchschnittsalter der
Fahrzeuge, das die historischen AHK beeinflusst. Um eine einheitliche und
—auch Dritten gegenuber — vergleichbare Berechnungsbasis zu erhalten,
erfolgt eine VRR-einheitliche Vorgehensweise fiir die Ermittlung der AHK.

Kosten fiir Instandhaltung

Die Instandhaltungskosten werden auf Basis weiterer Analysen als
Durchschnittswert fir alle Fahrzeugtypen unter der Annahme, dass 60%
Solo- und 40% Gelenkbusse eingesetzt werden, ermittelt.

Definitionsaemal umfassen diese die Positionen:
- Schmierstoffe

(z.B. Olnachfiillung, Schmier- und Frostschutzmittel)
- Reifenkosten
- Reparaturen, Wartung und Pflege (inkl. Olwechsel)
- Rangierdienst,
jedoch keine Kosten fiir die Beseitigung von Vandalismusschaden und
Reinigung.

Kosten fiir Treibkraft

Die durchschnittlichen Kosten fiir Treibkraft werden jahrlich festgestellt.

Kosten fiir Fahrzeugreinigung

Fir die Fahrzeugreinigung werden die Kosten jahrlich festgestellt.

Kosten fiir Betriebshof (Betrieb)

Der variable Kostenanteil fiir den Betriebhofdienst wird jahrlich festgestellt.

Ol O |N|Oo

Kosten fiir Versicherung

Der variable Anteil der Versicherungskosten wird jahrlich festgestellt.
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5.5 Arbeitsblatt ,,Energieverbrauch je Fahrzeugtyp*

Die Definitionen der Fahrzeugtypen entsprechen den Fahrzeugtypen des Bausteins 3 im
Betriebszweig Schiene. Die Tabelle wurde rein informativ zur Unterstitzung bei der Aufberei-

tung der Leistungsdaten beigefugt.

[ Typ [bz_Id]Lfd] Bezeichnung I Kurzbez JUF [ kWh / km
F100 1 1 Einrichtungs-4-Achs-Triebwagen (mit zwei angetriebenen Drehgestellen) (ER-T) 1 4,50
F110 1 2/4-Achs-Beiwagen (B4) 0,5 1,75
F120 1 3|Einrichtungs-Einfachgelenk-Triebwagen (ER - 1xGT) 1 4,50
F130 1 4|Zweirichtungs-Einfachgelenk-Triebwagen (ZR - 1xGT) 1 4,50
F140 1 5/Zweirichtungs-Einfachgelenk-Triebwagen mit Choppersteuerung/Drehstromantrieb (M/N 6 C/D) 1 4,50
F150 1 6/Zweirichtungs-Einfachgelenk-Triebwagen mit Choppersteuerung/Drehstromantrieb und Klapptrittstufen (M/N 6 C/D-K) 1 4,50
F160 1 7|Einrichtungs-Doppelgelenk-Triebwagen (ER - 2xGT) 1 4,50
F170 1 8/Zweirichtungs-Doppelgelenk-Triebwagen (ZR - 2xGT) 1 4,50
F180 1 9/Zweirichtungs-Doppelgelenk-Triebwagen mit Schiitzensteuerung/Drehstromantrieb und Klapptrittstufen (ZGT 8-K) 1 4,50
F190 110/ Zweirichtungs-Doppelgelenk-Triebwagen mit Choppersteuerung/Drehstromantrieb (M/N 8 C/D) 1 4,50
F200 1 11/ Zweirichtungs-Doppelgelenk-Triebwagen mit Choppersteuerung/Drehstromantrieb und Klapptrittstufen (M/N 8 C/D-K) 1 4,50
F210 1 12/ Zweirichtungs-Dreifachgelenk-Triebwagen mit Choppersteuerung/Drehstromantrieb (M/N 10 C/D) 1 4,50
F220 1 13|Zweirichtungs-Doppelgelenk-Triebwagen mit Drehstromantrieb in Niederflurausfiihrung (M 2xGT D-NF) 1 4,50
F230 2 14 Stadtbahnwagen, Typ B, 6achsig / K5000 (B 6-80/100) 1 4,50
F240 2 15 Stadtbahnwagen, in Anlehnung an Typ B, 6achsig, in Niederflurausfiihrung (B 6-80-NF) 1 4,50
F250 2 16 Docklandwagen, 6achsig (P 86/89) 1 4,50
F260 2 17 Stadtbahnwagen, Typ B, 8achsig (B 8-80/100) 1 4,50
F265 2 18 Tango Tango 1 4,50
F270 2 19 Zweirichtungs-Vierfachgelenktriebwagen mit Drehstromantrieb in Niederflurbauweise (GN GT-LDZ) 1 4,50
F275 2 20 Flexity Outlook / Flexity Classic (FO/FC) 1 4,50
F280 2 21 Einrichtungs-Sechsfachgelenk-Triebwagen mit Drehstromantrieb in Niederflurausfiihrung (RBG-NF 10) 1 4,50
F290 2 22 Einrichtungs-Sechsfachgelenk-Triebwagen mit Drehstromantrieb in Niederflurausfiihrung (NF 8; NF10 modifiziert) 1 4,50
F295 2 23 Einrichtungs-Sechsfachgelenk-Triebwagen mit Drehstromantrieb in Niederflurausfiihrung (NF 8 U) 1 4,50
F300 2 24 Einrichtungs-Doppelgelenk-Triebwagen mit Drehstromantrieb in Niederflurbauweise (ER-2 GT 6 D-NF) 1 3,50
F310 2 25 Zweirichtungs-Doppelgelenktriebwagen mit Drehstromantrieb in Niederflurausfiihrung (ZR-2xGT-6D-NF) 1 3,50
F315 2 26 Zweirichtungs-Doppelgelenktriebwagen mit Drehstromantrieb in Niederflurausfiihrung (ZR-2xGT-6D-NF) neu 1 4,50
F320 3 27 Schwebebahn 1,7 2,97
F330 3 28/H-Bahn 1,2 4,50
F340 5 29 Obus, 3achsig (OSL) 0,6 2,87
F350 5 30 Obus mit Niederflurtechnik (OSL N) 0,7 2,87
F360 5 31 Gelenk-Obus (0SG) 0,9 2,87
F370 5 32 Gelenk-Obus mit Niederflurtechnik (OSG N) 1,0 2,87

0 1 33/Leermeldung 1,0 1,00

6. Verwendungsnachweis

Der Verwendungsnachweis wird abweichend von den oben dargestellten Abfrage- und Ar-
beitsblattern nach den Ausfiihrungen gemaR Anlagen 11 und 12 der Finanzierungsrichtlinie
erbracht.
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Finanzierungsantrag

Unternehmen

Ort/Datum

StralRe, Hausnummer

Postleitzahl, Ort

Postfach

Postleitzahl, Ort (fur Postfach)

Anschrift Bewilligungsbehérde

Verkehrsverbund Rhein-Ruhr AR
Abteilung Finanzierung OV/Einkauf
Augustastr.1

45879 Gelsenkirchen

:l Finanzierungsantrag

‘:l Anderungsantrag zum Finanzierungsantrag
gem. 8 5 Abs. 2 Zweckverbandssatzung sowie § 9 Satzung der VRR A6R
als Ausgleich fur die Erfullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen

Auskunft erteilt (Name) Telefon-Nummer Telefax-Nummer
Name und Sitz des Kreditinstituts Bankleitzahl Kontonummer
Zeitraum: bis
1 2 3 4
. o . . Ausgleichsbetra
LNR Baustein Gemeinwirtschaftliche Verpflichtung 9 0.2 9
in€

[EnY

Finanzierungsbaustein 1

Infrastrukturvorhaltung

N

Finanzierungsbaustein 2

Verbund- und/oder
aufgabentragerbedingte
Regie- und Vertriebsaufgaben

3|Finanzierungsbaustein 3

Verbund- und/oder
aufgabentragerbedingte
Fahrzeugqualitdtsstandards

4|Finanzierungsbaustein 4

Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte
Verkehrsmehr- oder Andersleistungen im
Betriebsbereich

5 Summe Finanzierungsbausteine 1 - 4
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Finanzierungsantrag

Erklarungen

Die Antragstellerin / der Antragsteller erklart, dass

« ihr/ihm die Finanzierungsrichtlinie bekannt ist und von ihr/ihm beachtet wird,

« die im Antrag einschlie3lich aller Antragsunterlagen gemachten Angaben vollstandig und richtig sind,
« Zuwendungen Dritter nicht beantragt werden, bzw. ihr/ihm nicht zuflieBen.

die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung des Antragstellers mit den Festlegungen des
« Nahverkehrsplans des Zweckverbandes VRR und der Nahverkehrsplane
des zustandigen lokalen Aufgabentragers tibereinstimmt.

¢ sie / er zum Vorsteuerabzug
|:| nicht berechtigt ist

|:| berechtigt ist und dies bei der Berechnung beriicksichtigt hat (Preise ohne Umsatzsteuer)

Ort/Datum rechtsverbindliche Unterschrift/en

Name/n des/der Unterzeichner/s

Anlagen (nicht zutreffendes bitte streichen)
1. Berechnung der Finanzierungsbausteine

Erklarung, dass die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung mit den Festlegungen des Nahverkehrsplans
bzw. Rats- oder Kreistagsbeschliussen des lokalen Aufgabentragers Ubereinstimmt
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Finanzierungsantrag

Berechnung der Finanzierungsbausteine

Antragsteller
Zeitraum:
1 2 3 4 5 6
LNR| Baustein Betriebs- Parameter Leistungs- Ausgleg::lsbetrag
zweig in€ einheit Sp. 4*Sp. 5
. Betriebsstrecken
je km )
in km
1 Strallenbahn
2 Bau- Stadtbahn
3 stein Schwebebahn
4 1 Omnibus
5 O-Bus
6 Summe Baustein 1
L Kassentech. Einn.
je Mio. € KTE in Mio. €
7 StralRenbahn
8 Bau- Stadtbahn
9/ stein |Schwebebahn
10 2 Omnibus
11 O-Bus
12 Summe Baustein 2
. Rechnungswagen
je RW Anzahl (<24 / <12 J.)
13 Stral3enbahn
14 Bau- Stadtbahn
15| stein  |Schwebebahn
16 3 Omnibus
17 O-Bus
18 Summe Baustein 3 Anlage 2; Seite 4 von 6
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Finanzierungsantrag

je Nutzwagenkm

Nutzwagen-km
ohne Zuschlage
Anzahl gesamt in SVZ

19 Strallenbahn
20 Stadtbahn
21 Bal.‘l' Schwebebahn
stein
22 4a Omnibus
23 O-Bus
24 TaxiBus
25 Summe Baustein 4a
je Fahrerstunde Fahrerstunden
(eigene Altfahrer) eigene Altfahrer
26 Strallenbahn
27 Bau- Stadtbahn
28 stein Schwebebahn
29 4b Omnibus
30 O-Bus
31 Summe Baustein 4b
Parameter Leistungseinheit
32 Stral3enbahn
33 Bau- Stadtbahn
34 stein Schwebebahn
35 4c Omnibus
36 O-Bus
37 Summe Baustein 4c
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Finanzierungsantrag

Antragsteller

Zeitraum:

Sonstige Angaben
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Anlage 4 zur Finanzierungsrichtlinie

Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

1. Positiver Finanzierungsbescheid

[Anschrift Antragsteller/in]

[Antragsteller/in]
Finanzierungsbescheid __[Jahr]
(Projektférderung)

l.
Rechtsgrundlage

Finanzierung des Zweckverbandes VRR gem. § 5 Abs. 2 Ziff. 1 Zweckverbandssatzung in
Verbindung mit 89 der Satzung der VRR AOR und der Finanzierungsrichtlinie des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (incl. Anlagen zu finden unter der Adresse:
http://www.vrr.de/imperia/md/content/vrrstartseite/finanzierungsrichtinie.pdf) als Ausgleich fur
die Erflllung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen

Anlagen:
1. Allgemeine Nebenbestimmungen fir Zuwendungen zur Projektforderung (ANBest-P)

Il.
Bewilligung

Ihr Antrag vom [Datum]

1. Bewilligung
Auf Ihren vg. Antrag wird IThnen

fur die Zeit vom [Datum]
bis [Datum]

ein Finanzierungsbetrag in Hohe von __[Betrag in €]
(in Buchstaben: [Betrag in €]

nach den Mal3gaben der Ziff. 6 dieses Bescheides bewilligt.

2. Die Finanzierung ist bestimmt zur Durchfihrung folgender MalRnahmen nach
Mal3gabe der Finanzierungsrichtlinie und sonstiger Vorgaben des VRR und
der Aufgabentrager:
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Baustein 1:

Baustein 2:

Baustein 3:

Baustein 4:

Infrastrukturvorhaltung Mehrkosten bedingt durch die Vorhaltung von ortsfesten
Anlagen und damit verbundenen Sicherheits- und Navigationssystemen.

verbund- und/oder aufgabentrdgerbedingte Regie- und Vertriebsaufgaben
Mehrkosten bedingt durch Aufgaben im Bereich Regie und Vertrieb, die das
Verkehrsunternehmen ohne den Verbund und/oder Aufgabentréger-Vorgaben
nicht hatte, sowie alle Mehrkosten bedingt durch die Erflllung von Vorgaben
der lokalen Aufgabentrager fir den OSPV, des VRR und der Verbund-
vertragswerke.

Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte  Fahrzeugqualitatsstandards
(Mehrkosten bedingt durch verbund- und/oder aufgabentragerbedingte
Standards flr Fahrzeuge, die uber die Standards eines
Vergleichsverkehrsunternehnmens ohne diese Vorgaben hinaus entstehen, z.B.
fur Fahrzeugausstattung wie Klimaanlage, Abgasreinigungssysteme usw.,
einschliel3lich der Mehrkosten fiir die Vorhaltung)

verbund- und/oder aufgabentrdgerbedingte Verkehrsmehr- oder —anders-
leistungen im Betriebsbereich: Mehrkosten bedingt durch Verkehrsmehr- oder —
andersleistungen im Betriebsbereich, die durch den Verbund veranlasst sind
und/oder durch Vorgaben des lokalen Aufgabentragers fir den OSPV im
Betriebsbereich entstehen, und ergebnisrelevante Auswirkungen auf die
Kosten- und Erlésstruktur haben.

3. Finanzierungsart/-héhe

Die Finanzierung wird in der Form der Fehlbedarfsfinanzierung gemald Finanzierungs-
richtlinie des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr gewahrt.

4. Ermittlung der Finanzierung

Betriebszweig: StralRenbahn
Bedienungs- Parameter Ausaleichsbet
gebiet Baustein in€je Leistungseinheit Ausgleichsbetrag
. A in€
Leistungseinheit

BS1 km

BS 2 Mio. € KTE

BS 3 RW

BS 4a km SVZ

BS 4b Std.

BS4c

Summe
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Betriebszweig: Stadtbahn
Bedienungs- Parameter .
gebietgI Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!chgs betrag
Leistungseinheit n
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS3 RW
BS 4a km SVzZ
BS 4b Std.
BS4c
Summe
Betriebszweig: Schwebebahn
Bedienungs- Parameter .
gebietg Baustein in€ je Leistungseinheit Ausgle!ch€s betrag
Leistungseinheit n
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km SVZ
BS 4b Std.
BS4c
Summe
Betriebszweig: Omnibus
Bedienungs- Parameter .
gebietg Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!ch€s betrag
Leistungseinheit n
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km SVZ
TaxiBus km
BS 4b Std.
BS4c
Summe
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

Betriebszweig:

O-Bus

Bedienungs-
gebiet

Baustein

Parameter
in€je
Leistungseinheit

Leistungseinheit

Ausgleichsbetrag
in€

BS1
BS 2
BS 3
BS 4a
BS 4b
BS4c

km

Mio. € KTE
RW

km SVzZ
Std.

Summe

Gesamt

Bedienungs-
gebiet

Betriebs-
zweig

Ausgleichsbetrag
in€

Finanzierungsmittel
It. Verbundetat
in€

Finanzierungs-
betrag
in€

StraBenbahn
Stadtbahn
Schwebebahn
Omnibus
O-Bus

Summe

Es findet eine jahrliche Anpassung der Parameter, Leistungseinheiten und Ausgleichs-
betrdge gem. Anlage 9 der Finanzierungsrichtlinie sowie der Finanzierungsmittel gem.

Verbundetat statt.

Ausgleichsbetrag:

Finanzierungsmittel (Deckel):

Finanzierungsbetrag:

Der Ausgleichsbetrag ist die Hohe der Finanzierung, welche
weder die bei der Erfullung der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtung entstehenden tatsachlichen Mehrkosten noch
die Kosten eines durchschnittlichen, gut gefihrten und
angemessen mit Transportmitteln ausgestatteten
Unternehmens Ubersteigt.

Die Finanzierungsmittel sind die Haushaltsmittel je Gebiets-
korperschaft (ggf. unter zusatzlicher Bericksichtigung von
Abschlagsregelungen gemal den Ergebnissen lokaler
Anhérungsgesprache) sowie ggf. Uberschiisse aus dem nicht
betrauten Bereich, welche flr die Finanzierung der
betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
verfligbar sind.

Nach 8 5 Abs. 2 Nr. 1 Satz 2 der Zweckverbandssatzung
werden die auf der Grundlage der Finanzierungsrichtlinie zu
ermittelnden Finanzierungsbetrage jahrlich im Verbundetat
ausgewiesen.

Der Finanzierungsbetrag ist der auf die zur Verfigung
stehenden Finanzierungsmittel beschrénkte Ausgleichsbetrag.
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

5. Bewilligungsrahmen

Die Bereitstellung des Finanzierungsbetrages ist gem. Punkt 7.3 der Finanzierungsrichtlinie
vorgesehen.

6. Auszahlung

Im Falle einer Finanzierung von Unternehmen gem. Pkt. 7.2.8. der Finanzierungsrichtlinie ist
als Sicherheit fir die 0. g. Finanzierung eine Birgschaft erforderlich. Vor Auszahlung der
Mittel ist somit die Vorlage einer entsprechenden Birgschaftsurkunde notwendig.

Die Finanzierung wird aufgrund der Anforderungen nach den ANBest-P ausgezahlt, die
Bestandteil dieses Finanzierungsbescheides sind. Sollten gegen den Finanzierungsbescheid
keine Bedenken bestehen, so kann der Finanzierungsempfanger die Bestandskraft des
Bescheides - und damit die Mdglichkeit der kurzfristigen Auszahlung der Férdermittel - durch
schriftliche Erklarung des Verzichtes auf Rechtsmittel vorzeitig herbeifihren.

1.
Besondere Nebenbestimmungen

=

Die beigefugten ANBest-P sind Bestandteil dieses Bescheides.

2. Erganzend gelten folgende besondere Nebenbestimmungen:

a) Der/Die  Finanzierungsempfanger sind verpflichtet, die Vorgaben der
Finanzierungsrichtlinie einzuhalten.

b) Der Bescheid steht unter der auflésenden Bedingung der Erhéhung der
Deckungsmittel.

c) Die diesem Bescheid beigefugten Anlagen sind Bestandteil des Bescheides.
Dieser Bescheid wird ganz oder teilweise zurickgenommen, soweit fir
Leistungseinheiten die Bescheinigung des Wirtschaftsprifers nicht vorliegt. Die
Pruferrichtlinie muss bei der Bescheinigung des Wirtschaftsprifers angewandt
werden.

d) Der Verwendungsnachweis ist auch fiir solche Teile der Finanzierungsmittel zu
fuhren, fur die der Finanzierungsanspruch infolge des Eintritts der auflosenden
Bedingung erloschen ist.

e) Ziff. 6.1 der ANBest-P wird wie folgt gedndert: Der Verwendungsnachweis ist bis
zum 31. Juli des auf den Bewilligungszeitraums folgenden Jahres zu erbringen.

V.
Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann binnen eines Monats nach seiner Bekanntgabe Klage
erhoben werden. Die Klage ist bei dem
[alternativ, je nach Sitz des Verkehrsunternehmens]

- Verwaltungsgericht Arnsberg, Jagerstralle 1, 59821 Arnsberg

- Verwaltungsgericht Dusseldorf, BastionstralRe 39, 40213 Diisseldorf

- Verwaltungsgericht Gelsenkirchen, Bahnhofsvorplatz 3, 45879 Gelsenkirchen
schriftlich einzureichen oder zur Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschéftsstelle zu
erklaren.

Mit freundlichen GriRRen
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Anlage 4 zur Finanzierungsrichtlinie

Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

2. Ablehnender Finanzierungsbescheid

[Anschrift Antragsteller/in]

[Antragsteller/in]
Finanzierungsbescheid __[Jahr]
(Projektférderung)

l.
Rechtsgrundlage

Finanzierung des Zweckverbandes VRR gem. § 5 Abs. 2 Ziff. 1 Zweckverbandssatzung in
Verbindung mit 89 der Satzung der VRR AOR und der Finanzierungsrichtlinie des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (incl. Anlagen zu finden unter der Adresse:

http://www.vrr.de/imperia/md/content/vrrstartseite/finanzierungsrichtinie.pdf) als Ausgleich fur
die Erflllung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen

Anlagen:
1. Allgemeine Nebenbestimmungen fir Zuwendungen zur Projektforderung (ANBest-P)

Ihr Antrag vom _[Datum]

1. Bewilligung

Auf Ihren vg. Antrag

fur die Zeit vom [Datum]
bis [Datum]

ergeht gem. Ziff. 7.2.3. der Finanzierungsrichtlinie ein ablehnender Bescheid.

[Der/Die Anteilseigner hat/haben] mit Mitteilung/Beschluss vom [Datum]
erklart, die Finanzierungsbetrage im Wege der Einlage / Querverbundverrechnung zu
erbringen.

Der Finanzierungsbetrag in Hohe von [Betrag in €]
(in Buchstaben: [Betrag in €] )

wird nach den MalRgaben der folgenden Ziffern dieses Bescheides festgestellt.
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

2. Die Finanzierung ist bestimmt zur Durchfihrung folgender MalRnahmen nach
Mal3gabe der Finanzierungsrichtlinie und sonstiger Vorgaben des VRR und
der Aufgabentrager:

Baustein 1:

Baustein 2:

Baustein 3:

Baustein 4:

Infrastrukturvorhaltung Mehrkosten bedingt durch die Vorhaltung von ortsfesten
Anlagen und damit verbundenen Sicherheits- und Navigationssystemen.

verbund- und/oder aufgabentrdgerbedingte Regie- und Vertriebsaufgaben
Mehrkosten bedingt durch Aufgaben im Bereich Regie und Vertrieb, die das
Verkehrsunternehmen ohne den Verbund und/oder Aufgabentrager-Vorgaben
nicht hatte, sowie alle Mehrkosten bedingt durch die Erfullung von Vorgaben
der lokalen Aufgabentrager fur den OSPV, des VRR und der Verbund-
vertragswerke.

Verbund- und/oder aufgabentrdgerbedingte Fahrzeugqualitatsstandards
(Mehrkosten bedingt durch verbund- und/oder aufgabentréagerbedingte
Standards far Fahrzeuge, die Uber die Standards eines
Vergleichsverkehrsunternehmens ohne diese Vorgaben hinaus entstehen, z.B.
fur Fahrzeugausstattung wie Klimaanlage, Abgasreinigungssysteme usw.,
einschlieBlich der Mehrkosten fiir die Vorhaltung)

verbund- und/oder aufgabentrdgerbedingte Verkehrsmehr- oder —anders-
leistungen im Betriebsbereich: Mehrkosten bedingt durch Verkehrsmehr- oder —
andersleistungen im Betriebsbereich, die durch den Verbund veranlasst sind
und/oder durch Vorgaben des lokalen Aufgabentragers fir den OSPV im
Betriebsbereich entstehen, und ergebnisrelevante Auswirkungen auf die
Kosten- und Erlésstruktur haben.

3. Finanzierungsart/-hohe

Die Finanzierung wird in der Form der Fehlbedarfsfinanzierung gemafl Finanzierungs-
richtlinie des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr gewdhrt.

4. Ermittlung der Finanzierung

Betriebszweig: Strallenbahn
Bedienungs- Parameter :
gebiet Baustein in€je Leistungseinheit Ausglelchsbetrag
. L in€
Leistungseinheit

BS1 km

BS 2 Mio. € KTE

BS 3 RW

BS 4a km Svz

BS 4b Std.

BS4c

Summe
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

Betriebszweig: Stadtbahn
Bedienungs- Parameter .
gebietgI Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!chgs betrag
Leistungseinheit n
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS3 RW
BS 4a km SVz
BS 4b Std.
BS4c
Summe
Betriebszweig: Schwebebahn
Bedienungs- Parameter .
gebietg Baustein in€ je Leistungseinheit Ausgle!ch€s betrag
Leistungseinheit n
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km SVZ
BS 4b Std.
BS4c
Summe
Betriebszweig: Omnibus
Bedienungs- Parameter .
gebietg Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!ch€s betrag
Leistungseinheit n
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km SVZ
TaxiBus km
BS 4b Std.
BS4c
Summe
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

Betriebszweig:

O-Bus

Bedienungs-
gebiet

Baustein

Parameter
in€je
Leistungseinheit

Leistungseinheit

Ausgleichsbetrag
in€

BS1
BS 2
BS 3
BS 4a
BS 4b
BS4c

km

Mio. € KTE
RW

km SVzZ
Std.

Summe

Gesamt

Bedienungs-
gebiet

Betriebs-
zweig

Ausgleichsbetrag
in€

Finanzierungsmittel
It. VE
in€

Finanzierungs-
betrag
in€

StraBenbahn
Stadtbahn
Schwebebahn
Omnibus
O-Bus

Summe

Es findet eine jahrliche Anpassung der Parameter, Leistungseinheiten und Ausgleichs-
betrdge gem. Anlage 9 der Finanzierungsrichtlinie sowie der Finanzierungsmittel gem.

Verbundetat statt.

Ausgleichsbetrag:

Finanzierungsmittel (Deckel):

Finanzierungsbetrag:

Der Ausgleichsbetrag ist die Hohe der Finanzierung, welche
weder die bei der Erfullung der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtung entstehenden tatsachlichen Mehrkosten noch
die Kosten eines durchschnittlichen, gut gefihrten und
angemessen mit Transportmitteln ausgestatteten
Unternehmens Ubersteigt.

Die Finanzierungsmittel sind die Haushaltsmittel je Gebiets-
korperschaft (ggf. unter zusatzlicher Bericksichtigung von
Abschlagsregelungen gemal den Ergebnissen lokaler
Anhérungsgesprache) sowie ggf. Uberschiisse aus dem nicht
betrauten Bereich, welche flr die Finanzierung der
betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
verfligbar sind.

Nach 8 5 Abs. 2 Nr. 1 Satz 2 der Zweckverbandssatzung
werden die auf der Grundlage der Finanzierungsrichtlinie zu
ermittelnden Finanzierungsbetrage jahrlich im Verbundetat
ausgewiesen.

Der Finanzierungsbetrag ist der auf die zur Verfigung
stehenden Finanzierungsmittel beschrénkte Ausgleichsbetrag.
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Anlage 4 zur Finanzierungsrichtlinie

Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

=

1.
Besondere Nebenbestimmungen

Die beigefligten ANBest-P sind Bestandteil dieses Bescheides.

Ergénzend gelten folgende besondere Nebenbestimmungen:

a) Der/Die  Finanzierungsempfanger sind verpflichtet, die Vorgaben der
Finanzierungsrichtlinie einzuhalten.

b) Der Bescheid steht unter der auflésenden Bedingung der Erhdhung der
Deckungsmittel.

c) Die diesem Bescheid beigefligten Anlagen sind Bestandteil des Bescheides.
Dieser Bescheid wird ganz oder teilweise zurickgenommen, soweit fir
Leistungseinheiten die Bescheinigung des Wirtschaftsprifers nicht vorliegt. Die
Priferrichtlinie muss bei der Bescheinigung des Wirtschaftsprifers angewandt
werden.

d) Der Verwendungsnachweis ist auch fir solche Teile der Finanzierungsmittel zu
fuhren, fur die der Finanzierungsanspruch infolge des Eintritts der auflésenden
Bedingung erloschen ist.

e) Ziff. 6.1 der ANBest-P wird wie folgt gedndert: Der Verwendungsnachweis ist bis
zum 31. Juli des auf den Bewilligungszeitraums folgenden Jahres zu erbringen.

V.
Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann binnen eines Monats nach seiner Bekanntgabe Klage
erhoben werden. Die Klage ist bei dem
[alternativ, je nach Sitz des Verkehrsunternehmens]

Verwaltungsgericht Arnsberg, Jagerstralie 1, 59821 Arnsberg
Verwaltungsgericht Disseldorf, BastionstraRe 39, 40213 Disseldorf
Verwaltungsgericht Gelsenkirchen, Bahnhofsvorplatz 3, 45879 Gelsenkirchen

schriftlich einzureichen oder zur Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschéftsstelle zu
erklaren.

Mit freundlichen GrifRen
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

3. Teilablehnender Finanzierungsbescheid

[Anschrift Antragsteller/in]

[Antragsteller/in]
Finanzierungsbescheid __[Jahr]
(Projektférderung)

l.
Rechtsgrundlage

Finanzierung des Zweckverbandes VRR gem. § 5 Abs. 2 Ziff. 1 Zweckverbandssatzung in
Verbindung mit 89 der Satzung der VRR AOR und der Finanzierungsrichtlinie des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (incl. Anlagen zu finden unter der Adresse:

http://www.vrr.de/imperia/md/content/vrrstartseite/finanzierungsrichtinie.pdf) als Ausgleich fur
die Erflllung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen

Anlagen:
1. Allgemeine Nebenbestimmungen fir Zuwendungen zur Projektforderung (ANBest-P)

Ihr Antrag vom _[Datum]

1. Bewilligung

Auf Ihren vg. Antrag

fur die Zeit vom [Datum]
bis [Datum]

ergeht gem. Ziff. 7.2.3. der Finanzierungsrichtlinie ein teilablehnender Bescheid.

Der Finanzierungsbetrag in Héhe von insgesamt
[Betrag in €]

(in Buchstaben: [Betrag_in €] )
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

wird nach den MalRgaben der folgenden Ziffern dieses Bescheides festgestellt.
Aufgrund des Beschlusses der Verbandsversammlung vom 12. Juni 2008 zur OPNV-
Pauschale wird eine Finanzierung in H6he von

[Betrag in €]

(in Buchstaben: [Betrag in €] )

Nach den Maf3gaben der Ziff. 6 dieses Bescheides bewilligt. Die Auszahlung dieser Mittel
durch den VRR erfolgt fir die Gebietskérperschaften als Teil der Umlage an die
Verkehrsunternehmen.

[Der/Die Anteilseigner hat/haben] mit Mitteilung/Beschluss vom [Datum]

erklart, die Finanzierungsbetrdge im Wege der Einlage / Querverbundverrechnung zu
erbringen. Daher ergeht im Ubrigen ein ablehnender Finanzierungsbescheid.

2. Die Finanzierung ist bestimmt zur Durchfuhrung folgender Mal3hahmen nach
MalRgabe der Finanzierungsrichtlinie und sonstiger Vorgaben des VRR und
der Aufgabentrager:

Baustein 1:

Baustein 2:

Baustein 3:

Baustein 4:

Infrastrukturvorhaltung Mehrkosten bedingt durch die Vorhaltung von ortsfesten
Anlagen und damit verbundenen Sicherheits- und Navigationssystemen.

verbund- und/oder aufgabentrdgerbedingte Regie- und Vertriebsaufgaben
Mehrkosten bedingt durch Aufgaben im Bereich Regie und Vertrieb, die das
Verkehrsunternehmen ohne den Verbund und/oder Aufgabentrager-Vorgaben
nicht hatte, sowie alle Mehrkosten bedingt durch die Erfullung von Vorgaben
der lokalen Aufgabentrager fir den OSPV, des VRR und der Verbund-
vertragswerke.

Verbund- und/oder aufgabentrdgerbedingte Fahrzeugqualitatsstandards
(Mehrkosten bedingt durch verbund- und/oder aufgabentragerbedingte
Standards far Fahrzeuge, die Uber die Standards eines
Vergleichsverkehrsunternenmens ohne diese Vorgaben hinaus entstehen, z.B.
fur Fahrzeugausstattung wie Klimaanlage, Abgasreinigungssysteme usw.,
einschliellich der Mehrkosten fiir die Vorhaltung)

verbund- und/oder aufgabentrdgerbedingte Verkehrsmehr- oder -—anders-
leistungen im Betriebsbereich: Mehrkosten bedingt durch Verkehrsmehr- oder —
andersleistungen im Betriebsbereich, die durch den Verbund veranlasst sind
und/oder durch Vorgaben des lokalen Aufgabentragers fir den OSPV im
Betriebsbereich entstehen, und ergebnisrelevante Auswirkungen auf die
Kosten- und Erlésstruktur haben.

3. Finanzierungsart/-héhe

Die Finanzierung wird in der Form der Fehlbedarfsfinanzierung gemald Finanzierungs-
richtlinie des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr gewahrt.

Anlage 4; Seite 13 von 28



4. Ermittlung der Finanzierung

Anlage 4 zur Finanzierungsrichtlinie

Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

Betriebszweig: StralRenbahn
Bedienungs- Parameter :
gebiet Baustein in€je Leistungseinheit Ausglelchsb etrag
. L in€
Leistungseinheit
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km SVz
BS 4b Std.
BS4c
Summe
Betriebszweig: Stadtbahn
Bedienungs- Parameter .
gebietg Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!ch€s betrag
Leistungseinheit n
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km SVZ
BS 4b Std.
BS4c
Summe
Betriebszweig: Schwebebahn
Bedienungs- Parameter .
gebietg Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!ch€s betrag
Leistungseinheit n
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km Svz
BS 4b Std.
BS4c
Summe
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

Betriebszweig: Omnibus
Bedienungs- Parameter .
gebietgI Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!chsbetrag
. L in€
Leistungseinheit
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km SVz
TaxiBus km
BS 4b Std.
BS4c
Summe
Betriebszweig: O-Bus
Bedienungs- Parameter .
gebietg Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!ch€s betrag
Leistungseinheit n
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km SVZ
BS 4b Std.
BS4c
Summe
Gesamt
Bedien_ungs- Betriebs- Ausgleichsbetrag Finanzierungsmittel Finanzierungs-
gebiet . . It. VE betrag
Zweig in€ . .
in€ in€
StralRenbahn
Stadtbahn
Schwebebahn
Omnibus
O-Bus
Summe

Es findet eine jahrliche Anpassung der Parameter, Leistungseinheiten und Ausgleichs-
betrdge gem. Anlage 9 der Finanzierungsrichtlinie sowie der Finanzierungsmittel gem.

Verbundetat statt.

Ausgleichsbetrag:

Der Ausgleichsbetrag ist die Hohe der Finanzierung, welche
weder die bei der Erfullung der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtung entstehenden tatsachlichen Mehrkosten noch
die Kosten eines durchschnittlichen, gut gefihrten und
angemessen mit Transportmitteln ausgestatteten
Unternehmens Ubersteigt.
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

Finanzierungsmittel (Deckel): Die Finanzierungsmittel sind die Haushaltsmittel je Gebiets-
korperschaft (ggf. unter zusatzlicher Bericksichtigung von
Abschlagsregelungen gemaR den Ergebnissen lokaler
Anhorungsgesprache) sowie ggf. Uberschiisse aus dem nicht
betrauten Bereich, welche fir die Finanzierung der
betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
verfugbar sind.
Nach 8 5 Abs. 2 Nr. 1 Satz 2 der Zweckverbandssatzung
werden die auf der Grundlage der Finanzierungsrichtlinie zu
ermittelnden Finanzierungsbetrage jahrlich im Verbundetat
ausgewiesen.

Finanzierungsbetrag: Der Finanzierungsbetrag ist der auf die zur Verfiigung
stehenden Finanzierungsmittel beschrankte Ausgleichsbetrag.

6. Bewilligungsrahmen

Die Bereitstellung des Finanzierungsbetrages ist gem. Punkt 7.3 der
Finanzierungsrichtlinie vorgesehen.

7. Auszahlung

Im Falle einer Finanzierung von Unternehmen gem. Pkt. 7.2.8. der Finanzierungsrichtlinie ist
als Sicherheit fur die 0. g. Finanzierung eine Burgschaft erforderlich. Vor Auszahlung der
Mittel ist somit die Vorlage einer entsprechenden Birgschaftsurkunde notwendig.

Die Finanzierung wird aufgrund der Anforderungen nach den ANBest-P ausgezahlt, die
Bestandteil dieses Finanzierungsbescheides sind. Sollten gegen den Finanzierungsbescheid
keine Bedenken bestehen, so kann der Finanzierungsempfanger die Bestandskraft des
Bescheides - und damit die Mdglichkeit der kurzfristigen Auszahlung der Férdermittel - durch
schriftliche Erklarung des Verzichtes auf Rechtsmittel vorzeitig herbeifiihren.

1.
Besondere Nebenbestimmungen

Die beigefligten ANBest-P sind Bestandteil dieses Bescheides.

Ergéanzend gelten folgende besondere Nebenbestimmungen:

a) Der/Die  Finanzierungsempfanger sind verpflichtet, die Vorgaben der
Finanzierungsrichtlinie einzuhalten.

b) Der Bescheid steht unter der auflésenden Bedingung der Erhdhung der
Deckungsmittel.

c) Die diesem Bescheid beigefiigten Anlagen sind Bestandteil des Bescheides.
Dieser Bescheid wird ganz oder teilweise zurickgenommen, soweit flr
Leistungseinheiten die Bescheinigung des Wirtschaftsprifers nicht vorliegt. Die
Priferrichtlinie muss bei der Bescheinigung des Wirtschaftsprifers angewandt
werden.

d) Der Verwendungsnachweis ist auch fir solche Teile der Finanzierungsmittel zu
fuhren, fur die der Finanzierungsanspruch infolge des Eintritts der aufldsenden
Bedingung erloschen ist.

e) Ziff. 6.1 der ANBest-P wird wie folgt gedndert: Der Verwendungsnachweis ist bis
zum 31. Juli des auf den Bewilligungszeitraums folgenden Jahres zu erbringen.

N
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

V.
Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann binnen eines Monats nach seiner Bekanntgabe Klage
erhoben werden. Die Klage ist bei dem
[alternativ, je nach Sitz des Verkehrsunternehmens]

- Verwaltungsgericht Arnsberg, JagerstraRe 1, 59821 Arnsberg

- Verwaltungsgericht Dusseldorf, Bastionstraf3e 39, 40213 Diisseldorf

- Verwaltungsgericht Gelsenkirchen, Bahnhofsvorplatz 3, 45879 Gelsenkirchen
schriftlich einzureichen oder zur Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschaftsstelle zu
erklaren.

Mit freundlichen GrifRen
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

4. Verbindliche Mitteilung

[Anschrift Antragsteller/in]

[Antragsteller/in]
Finanzierungsbescheid __[Jahr]
(Projektforderung)

l.
Rechtsgrundlage

Finanzierung des Zweckverbandes VRR gem. 8 5 Abs. 2 Ziff. 1 Zweckverbandssatzung in
Verbindung mit 89 der Satzung der VRR AO6R und der Finanzierungsrichtlinie des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (incl. Anlagen zu finden unter der Adresse:
http:/www.vrr.de/imperia/md/content/vrrstartseite/finanzierungsrichtinie.pdf) als Ausgleich fir
die Erfullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen

Anlagen:

1. Allgemeine Nebenbestimmungen fir Zuwendungen zur Projektférderung (ANBest-P)

Ihr Antrag vom __[Datum]

1. Feststellung

Auf lhren vg. Antrag auf Verbindliche Mitteilung tber die H6he des zuléassigen
Finanzierungsbetrages

fur die Zeit vom [Datum]
bis [Datum]

wird gem. Ziff. 8 der Finanzierungsrichtlinie der zuldssige Finanzierungsbetrag in Hohe
von

[Betrag in €]
(in Buchstaben: [Betrag in €] )

festgestellt.
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

[Der/Die Anteilseigner hat/haben] mit Mitteilung/Beschluss vom [Datum]
erklart, die Finanzierungsbetrage im Wege der Einlage / Querverbundverrechnung zu
erbringen.

2. Die Finanzierung ist bestimmt zur Durchfihrung folgender MalRnahmen nach
Mal3gabe der Finanzierungsrichtlinie und sonstiger Vorgaben des VRR und
der Aufgabentrager:

Baustein 1:

Baustein 2:

Baustein 3:

Baustein 4:

Infrastrukturvorhaltung Mehrkosten bedingt durch die Vorhaltung von ortsfesten
Anlagen und damit verbundenen Sicherheits- und Navigationssystemen.

verbund- und/oder aufgabentrdgerbedingte Regie- und Vertriebsaufgaben
Mehrkosten bedingt durch Aufgaben im Bereich Regie und Vertrieb, die das
Verkehrsunternehmen ohne den Verbund und/oder Aufgabentrager-Vorgaben
nicht hatte, sowie alle Mehrkosten bedingt durch die Erfullung von Vorgaben
der lokalen Aufgabentrager fur den OSPV, des VRR und der Verbund-
vertragswerke.

Verbund- und/oder aufgabentrdgerbedingte Fahrzeugqualitétsstandards
(Mehrkosten bedingt durch verbund- und/oder aufgabentragerbedingte
Standards far Fahrzeuge, die Uber die Standards eines
Vergleichsverkehrsunternehmens ohne diese Vorgaben hinaus entstehen, z.B.
fur Fahrzeugausstattung wie Klimaanlage, Abgasreinigungssysteme usw.,
einschliel3lich der Mehrkosten fir die Vorhaltung)

verbund- und/oder aufgabentrdgerbedingte Verkehrsmehr- oder —anders-
leistungen im Betriebsbereich: Mehrkosten bedingt durch Verkehrsmehr- oder —
andersleistungen im Betriebsbereich, die durch den Verbund veranlasst sind
und/oder durch Vorgaben des lokalen Aufgabentragers fir den OSPV im
Betriebsbereich entstehen, und ergebnisrelevante Auswirkungen auf die
Kosten- und Erlésstruktur haben.

3. Finanzierungsart/-hohe

Die Finanzierung wird in der Form der Fehlbedarfsfinanzierung gemafl Finanzierungs-
richtlinie des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr gewdhrt.
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4. Ermittlung der Finanzierung

Anlage 4 zur Finanzierungsrichtlinie

Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

Betriebszweig: StralRenbahn
Bedienungs- Parameter Ausaleichsbet
gebiet Baustein in€je Leistungseinheit Ausgleichsbetrag
. . in€
Leistungseinheit
BS1 km
BS?2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km SVZ
BS 4b Std.
BS4c
Summe
Betriebszweig: Stadtbahn
Bedienungs- Parameter .
gebietg Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!chsbetrag
. L in€
Leistungseinheit
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km Svz
BS 4b Std.
BS4c
Summe
Betriebszweig: Schwebebahn
Bedienungs- Parameter .
gebietg Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!chsbetrag
. . in€
Leistungseinheit
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS3 RW
BS 4a km SVz
BS 4b Std.
BS4c
Summe
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

Betriebszweig: Omnibus
Bedienungs- Parameter .
gebietg Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!ch€s betrag
Leistungseinheit n
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km SVZ
TaxiBus km
BS 4b Std.
BS4c
Summe
Betriebszweig: O-Bus
Bedienungs- Parameter .
gebietg Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!ch€s betrag
Leistungseinheit n
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km Svz
BS 4b Std.
BS4c
Summe
Gesamt
Bedienpngs- Betriebs- Ausgleichsbetrag Finanzierungsmittel Finanzierungs-
gebiet . . It. VE betrag
zweig in€ - .
in€ in€
StraRenbahn
Stadtbahn
Schwebebahn
Omnibus
O-Bus
Summe

Es findet eine jahrliche Anpassung der Parameter, Leistungseinheiten und Ausgleichs-
betrdge gem. Anlage 9 der Finanzierungsrichtlinie sowie der Finanzierungsmittel gem.

Verbundetat statt.

Ausgleichsbetrag:

Der Ausgleichsbetrag ist die Hohe der Finanzierung, welche
weder die bei der Erfullung der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtung entstehenden tatsachlichen Mehrkosten noch
die Kosten eines durchschnittlichen, gut gefihrten und
angemessen mit Transportmitteln ausgestatteten

Anlage 4; Seite 21 von 28



Anlage 4 zur Finanzierungsrichtlinie

Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

Unternehmens ubersteigt.

Finanzierungsmittel (Deckel): Die Finanzierungsmittel sind die Haushaltsmittel je Gebiets-
korperschaft (ggf. unter zusatzlicher Berlcksichtigung von
Abschlagsregelungen gemalR den Ergebnissen lokaler
Anhorungsgesprache) sowie ggf. Uberschiisse aus dem nicht
betrauten Bereich, welche flr die Finanzierung der
betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
verfugbar sind.
Nach 8 5 Abs. 2 Nr. 1 Satz 2 der Zweckverbandssatzung
werden die auf der Grundlage der Finanzierungsrichtlinie zu
ermittelnden Finanzierungsbetrage jahrlich im Verbundetat
ausgewiesen.

Finanzierungsbetrag: Der Finanzierungsbetrag ist der auf die zur Verfligung
stehenden Finanzierungsmittel beschrankte Ausgleichsbetrag.

1.
Besondere Nebenbestimmungen

Die beigefugten ANBest-P sind Bestandteil dieses Bescheides.

Ergéanzend gelten folgende besondere Nebenbestimmungen:

a) Der/Die  Finanzierungsempfanger sind verpflichtet, die Vorgaben der
Finanzierungsrichtlinie einzuhalten.

b) Der Bescheid steht unter der auflésenden Bedingung der Erhdhung der
Deckungsmittel.

c) Die diesem Bescheid beigefugten Anlagen sind Bestandteil des Bescheides.
Dieser Bescheid wird ganz oder teilweise zurickgenommen, soweit fir
Leistungseinheiten die Bescheinigung des Wirtschaftsprifers nicht vorliegt. Die
Pruferrichtlinie muss bei der Bescheinigung des Wirtschaftsprifers angewandt
werden.

d) Der Verwendungsnachweis ist auch fir solche Teile der Finanzierungsmittel zu
fuhren, fur die der Finanzierungsanspruch infolge des Eintritts der auflosenden
Bedingung erloschen ist.

e) Ziff. 6.1 der ANBest-P wird wie folgt gedndert: Der Verwendungsnachweis ist bis
zum 31. Juli des auf den Bewilligungszeitraums folgenden Jahres zu erbringen.

N

V.
Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann binnen eines Monats nach seiner Bekanntgabe Klage
erhoben werden. Die Klage ist bei dem
[alternativ, je nach Sitz des Verkehrsunternehmens]

- Verwaltungsgericht Arnsberg, Jagerstral3e 1, 59821 Arnsberg

- Verwaltungsgericht Dusseldorf, BastionstralRe 39, 40213 Diisseldorf

- Verwaltungsgericht Gelsenkirchen, Bahnhofsvorplatz 3, 45879 Gelsenkirchen
schriftlich einzureichen oder zur Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschaftsstelle zu
erklaren.

Mit freundlichen GriiRen
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

5.Musterbescheid gem. Art. 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

[Anschrift Antragsteller/in]

[Antragsteller/in]

A.
Verpflichtung

Die/Der [Antragsteller/in] ist nach Mal3gabe des als Anlage A beigefligten Beschlusses des
Rats der [AT1] in Verbindung mit dem als Anlage B beigefiigten Beschlusses des Rats der
[AT2 = Mitbedienter] (NUR BEI MITBEDIENUNG) verpflichtet, den offentlichen
Dienstleistungsauftrag gem. Ratsbeschluss der [AT1] und der auf seiner Grundlage
ergehenden Weisung der [AT1] einzuhalten und die Erflllung der in Art. 4 und Art. 5 Abs. 1
und 2 der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 enthaltenen Vorgaben Uber die gesamte Laufzeit
des 6ffentlichen Dienstleistungsauftrags sicherzustellen.

B.
Finanzierung
(Projektférderung)

l.
Rechtsgrundlage

Finanzierung des Zweckverbandes VRR gem. § 5 Abs. 2 Ziff. 1 Zweckverbands-satzung in
Verbindung mit 8§ 9 der Satzung der VRR AOR und der Finanzierungsrichtlinie des
Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr (inkl. Anlagen zu finden unter der Adresse:
http:/iwww.vrr.de/de/vrriverbund/satzungen/index.html) als Ausgleich fir die Erflllung
gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen.

Begriindung
Wegen der Anderung der Rechtsgrundlagen wird der bisherige Bescheid auf-gehoben und

der beiliegende Bescheid mit Wirkung zum XX.XX.XXXX erlassen.

Die/Der [AT1] hat dem VRR die Finanzierung bis 31.12.2019 und danach weiter (unter
Beachtung der Kiindigungsmdéglichkeiten) tbertragen. Aufgrund der anderweitigen Deckung
seitens der/des [AT1] wird wie bisher ein negativer Bescheid beziglich des
Finanzierungsantrags erteilt.
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Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

Danach besteht kein Anspruch gegeniber dem VRR. Der VRR prift allerdings als
zustandige Behorde, ob die Voraussetzungen nach Finanzierungsrichtlinie VRR, nach den
Vorgaben der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 und den Vorgaben seitens der/des [AT1]
bezlglich der Finanzierung, insbesondere aus beihilfe- und zuwendungsrechtlicher Sicht
erfullt sind.

Anlagen:

A. Beschluss der/des [AT1] vom XX.XX.XXXX bzgl. der OPNV-Direktvergabe an die [VU1]
gem. Art. 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007

B. Beschluss des Rats / des Kreistags vom XX. XX.XXXX

C. Allgemeine Nebenbestimmungen fir Zuwendungen zur Projektférderung
(ANBest-P)

.
Bewilligung

Ihr Antrag vom _[Datum]

1. Bewilligung

fur die Zeit vom [Datum]
bis [Datum]

ergeht gem. Ziff. 7.2.3. der Finanzierungsrichtlinie unter Rucknahme des
Finanzierungsbescheides vom XX.XX.XXXX fur den Zeitraum ab XX.XX.XXXX und unter
Rucknahme der Anderung des o. g. Finanzierungsbescheides vom XX.XX.XXXX mit
Wirkung fir den oben genannten Zeitraum ein ablehnender Bescheid.

[Der/Die Anteilseigner hat/haben] mit Mitteilung/Beschluss vom [Datum]
erklart, die Finanzierungsbetrage im Wege der Einlage / Querverbundverrechnung zu
erbringen.

Der Finanzierungsbetrag in Hohe von [Betrag in €]
(in Buchstaben: [Betrag in €] )

wird nach den MalRgaben der folgenden Ziffern dieses Bescheides festgestellt.

2. Die Finanzierung ist bestimmt zur Durchfihrung folgender MalRnahmen nach
Maf3gabe der Finanzierungsrichtlinie und sonstiger Vorgaben des VRR und
der Aufgabentrager:

Baustein 1: Infrastrukturvorhaltung Mehrkosten bedingt durch die Vorhaltung von ortsfesten
Anlagen und damit verbundenen Sicherheits- und Navigationssystemen.

Baustein 2: verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Regie- und Vertriebsaufgaben
Mehrkosten bedingt durch Aufgaben im Bereich Regie und Vertrieb, die das
Verkehrsunternehmen ohne den Verbund und/oder Aufgabentrager-Vorgaben

Anlage 4; Seite 24 von 28



Anlage 4 zur Finanzierungsrichtlinie

Finanzierungsbescheid / Verbindliche Mitteilung

Baustein 3:

Baustein 4:

nicht hatte, sowie alle Mehrkosten bedingt durch die Erflllung von Vorgaben
der lokalen Aufgabentrager fir den OSPV, des VRR und der Verbund-
vertragswerke.

Verbund- und/oder aufgabentrdgerbedingte Fahrzeugqualitétsstandards
(Mehrkosten bedingt durch verbund- und/oder aufgabentragerbedingte
Standards far Fahrzeuge, die Uber die Standards eines

Vergleichsverkehrsunternehmens ohne diese Vorgaben hinaus entstehen, z.B.
fur Fahrzeugausstattung wie Klimaanlage, Abgasreinigungssysteme usw.,
einschlieBlich der Mehrkosten fiir die Vorhaltung)

verbund- und/oder aufgabentrdgerbedingte Verkehrsmehr- oder —anders-
leistungen im Betriebsbereich: Mehrkosten bedingt durch Verkehrsmehr- oder —
andersleistungen im Betriebsbereich, die durch den Verbund veranlasst sind
und/oder durch Vorgaben des lokalen Aufgabentragers fir den OSPV im
Betriebsbereich entstehen, und ergebnisrelevante Auswirkungen auf die
Kosten- und Erlésstruktur haben.

3. Finanzierungsart/-héhe

Die Finanzierung wird in der Form der Fehlbedarfsfinanzierung gemal Finanzierungs-
richtlinie des Verkehrsverbundes Rhein-Ruhr gewdhrt.

4. Ermittlung der Finanzierung

Betriebszweig: StralRenbahn
Bedienungs- Parameter :
gebiet Baustein in€je Leistungseinheit ;Ar\]ug gleichsbetrag
Leistungseinheit

BS1 km

BS 2 Mio. € KTE

BS 3 RW

BS 4a km SVz

BS 4b Std.

BS4c

Summe

Betriebszweig: Stadtbahn
Bedienungs- Parameter .
gebietgI Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!ch€s betrag
Leistungseinheit n

BS1 km

BS?2 Mio. € KTE

BS 3 RW

BS 4a km SVz

BS 4b Std.

BS4c

Summe
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Betriebszweig: Schwebebahn
Bedienungs- Parameter .
gebietg Baustein in€ je Leistungseinheit Ausgle!chgs betrag
Leistungseinheit n
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km SVZ
BS 4b Std.
BS4c
Summe
Betriebszweig: Omnibus
Bedienungs- Parameter .
gebietg Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!ch€s betrag
Leistungseinheit n
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km Svz
TaxiBus km
BS 4b Std.
BS4c
Summe
Betriebszweig: O-Bus
Bedienungs- Parameter .
gebietg Baustein in€je Leistungseinheit Ausgle!ch€s betrag
Leistungseinheit n
BS1 km
BS 2 Mio. € KTE
BS 3 RW
BS 4a km Svz
BS 4b Std.
BS4c
Summe
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Gesamt

Bedienungs-

Finanzierungsmittel Finanzierungs-
It. VE betrag
in€ in€

Betriebs- Ausgleichsbetrag

gebiet zweig in€

StraRenbahn
Stadtbahn
Schwebebahn
Omnibus
O-Bus

Summe

Es findet eine jahrliche Anpassung der Parameter, Leistungseinheiten und Ausgleichs-
betrdge gem. Anlage 9 der Finanzierungsrichtlinie sowie der Finanzierungsmittel gem.
Verbundetat statt.

Ausgleichsbetrag: Der Ausgleichsbetrag ist die Hohe der Finanzierung, welche

weder die bei der Erfullung der gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtung entstehenden tatsachlichen Mehrkosten noch
die Kosten eines durchschnittlichen, gut gefihrten und
angemessen mit Transportmitteln ausgestatteten
Unternehmens Ubersteigt.

Finanzierungsmittel (Deckel): Die Finanzierungsmittel sind die Haushaltsmittel je Gebiets-

korperschaft (ggf. unter zusatzlicher Bericksichtigung von
Abschlagsregelungen gemal den Ergebnissen lokaler
Anhérungsgesprache) sowie ggf. Uberschiisse aus dem nicht
betrauten Bereich, welche fir die Finanzierung der
betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
verfiigbar sind.

Nach 8 5 Abs. 2 Nr. 1 Satz 2 der Zweckverbandssatzung
werden die auf der Grundlage der Finanzierungsrichtlinie zu
ermittelnden Finanzierungsbetrage jahrlich im Verbundetat
ausgewiesen.

Finanzierungsbetrag: Der Finanzierungsbetrag ist der auf die zur Verfigung

stehenden Finanzierungsmittel beschrénkte Ausgleichsbetrag.

1.
Besondere Nebenbestimmungen

Die beigefugten ANBest-P sind Bestandteil dieses Bescheides.

Erganzend gelten folgende besondere Nebenbestimmungen:

Der/Die  Finanzierungsempfanger sind  verpflichtet, die Vorgaben der
Finanzierungsrichtlinie einzuhalten.

Der Bescheid steht unter der auflésenden Bedingung der Erhdéhung der
Deckungsmittel.

Die diesem Bescheid beigefugten Anlagen sind Bestandteil des Bescheides. Dieser
Bescheid wird ganz oder teilweise zuriickgenommen, soweit flir Leistungseinheiten
die Bescheinigung des Wirtschaftsprufers nicht vorliegt. Die Priferrichtlinie muss bei
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der Bescheinigung des Wirtschaftspriifers angewandt werden.

d) Der Verwendungsnachweis ist auch fir solche Teile der Finanzierungsmittel zu
fuhren, fir die der Finanzierungsanspruch infolge des Eintritts der auflésenden
Bedingung erloschen ist.

e) Ziff. 6.1 der ANBest-P wird wie folgt geéndert: Der Verwendungsnachweis ist bis zum
31. Juli des auf den Bewilligungszeitraums folgenden Jahres zu erbringen.

V.
Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen diesen Bescheid kann binnen eines Monats nach seiner Bekanntgabe Klage
erhoben werden. Die Klage ist bei dem
[alternativ, je nach Sitz des Verkehrsunternehmens]

- Verwaltungsgericht Arnsberg, JagerstraRe 1, 59821 Arnsberg

- Verwaltungsgericht Dusseldorf, BastionstraRe 39, 40213 Diisseldorf

- Verwaltungsgericht Gelsenkirchen, Bahnhofsvorplatz 3, 45879 Gelsenkirchen
schriftlich einzureichen oder zur Niederschrift des Urkundsbeamten der Geschaftsstelle zu
erklaren.

Mit freundlichen GriRen
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Anlage 5 zur Finanzierungsrichtlinie

ANBest-P

Allgemeine Nebenbestimmungen
fr Zuwendungen zur Projektférderung
(ANBest-P)

Die ANBest-P enthalten Nebenbestimmungen (Bedingungen und
Auflagen) i.S. des § 36 Verwaltungsverfahrensgesetz NRW
(VWVIG NRW) sowie notwendige Erlauterungen. Die Nebenbestimmungen
sind Bestandteil des Zuwendungsbescheides, soweit dort nicht
ausdrucklich etwas anderes bestimmt ist.

Inhalt

Nr.1  Anforderung und Verwendung der Zuwendung

Nr.2  Nachtragliche ErmaRigung der Ausgaben oder Anderung der
Finanzierung

Nr.3 Vergabe von Auftragen

Nr.4  Zur Erfilllung des Zuwendungszwecks beschaffte Gegensténde

Nr.5  Mitteilungspflichten d. Zuwendungsempféanger/in

Nr.6 Nachweis der Verwendung

Nr. 7  Priifung der Verwendung

Nr.8 Erstattung der Zuwendung, Verzinsung

1 Anforderung und Verwendung der Zuwendung

1.1  Die Zuwendung darf nur zur Erfullung des im Zuwendungsbescheid
bestimmten Zwecks verwendet werden. Die Zuwendung ist
wirtschaftlich und sparsam zu verwenden.

1.2 Alle mit dem Zuwendungszweck zusammenhéangenden Einnahmen
(insbes. Zuwendungen, Leistungen Dritter, Beitrage und Spenden)
und der Eigenanteil d. Zuwendungsempféngers/in sind als
Deckungsmittel fiir alle mit dem Zuwendungszweck zusammen-
hangenden Ausgaben einzusetzen. Der Finanzierungsplan ist
hinsichtlich des Gesamtergebnisses verbindlich.

1.3 Diirfen aus der Zuwendung auch Personalausgaben oder séchliche
Verwaltungsausgaben geleistet werden und werden die Gesamt-
ausgaben d. Zuwendungsempfangersfin  Uberwiegend aus
Zuwendungen der offentlichen Hand bestritten, darf d.
Zuwendungsempféanger/in  seine Beschaftigten finanziell nicht
besser stellen als vergleichbare Landesbeschéftigte. Hohere Ver-
gitungen als nach dem BAT oder MTL sowie sonstige Uber- oder
auRertarifliche Leistungen dirfen nicht gewahrt werden.

1.4  Die Zuwendung darf nur soweit und nicht eher angefordert werden,
als sie innerhalb von zwei Monaten nach der Auszahlung fir fallige
Zahlungen bendtigt wird. Die Anforderung jedes Teilbetrages muss
die zur Beurteilung des Mittelbedarfs erforderlichen Angaben
enthalten. Im Ubrigen darf die Zuwendung wie folgt in Anspruch
genommen werden:

1.4.1 bei Anteil- oder Festbetragsfinanzierung jeweils anteilig mit
etwaigen Zuwendungen anderer Zuwendungsgeber und den
vorgesehenen  eigenen  und  sonstigen  Mitteln  d.
Zuwendungsempfangers/in,

1.4.2 bei Fehlbedarfsfinanzierung, wenn die vorgesehenen eigenen und
sonstigen Mittel d. Zuwendungsempfangersf/in verbraucht sind.
Wird ein im Haushaltsjahr zu deckender Fehlbedarf anteilig durch
mehrere Zuwendungsgeber finanziert, so darf die Zuwendung nur
anteilig mit den Zuwendungen der anderen Zuwendungsgeber
angefordert werden.

1.5  Der Zuwendungsbescheid kann mit Wirkung fir die Zukunft wider-
rufen werden, wenn sich herausstellt, dass der Zuwendungszweck
mit der bewilligten Zuwendung nicht zu erreichen ist.

1.6 Anspriiche aus dem Zuwendungsbescheid dirfen weder abgetreten
noch verpféndet werden.

2 Nachtragliche ErmaRigung der Ausgaben oder Ande-
rung der Finanzierung

ErméaRigen sich nach der Bewilligung die in dem Finanzierungsplan
veranschlagten Gesamtausgaben fir den Zuwendungszweck,
erhéhen sich die Deckungsmittel oder treten neue Deckungsmittel
hinzu, so erm&Bigt sich — auer bei einer Festbetragsfinanzierung -
die Zuwendung

2.1 bei Anteilfinanzierung anteilig mit etwaigen Zuwendungen anderer
Zuwendungsgeber und den vorgesehenen eigenen und sonstigen
Mitteln d. Zuwendungsempféngers/in,

2.2 bei Fehlbedarfs- und Vollfinanzierung um den vollen in Betracht
kommenden Betrag.

3 Vergabe von Auftragen

3.1 Wenn die Zuwendung oder bei Finanzierung durch mehrere Stellen
der Gesamtbetrag der Zuwendung mehr als 100.000 EUR betrégt,
sind anzuwenden:

3.1.1 bei der Vergabe von Auftragen fiir Bauleistungen der Abschnitt 1
der Vergabe- und Vertragsordnung fiir Bauleistungen (VOB),

312 bei der Vergabe von Auftrdgen fir Lieferungen und
Dienstleistungen der Abschnitt 1 der Verdingungsordnung fiir
Leistungen — ausgenommen Bauleistungen — (VOL).

3.2 Verpflichtungen d. Zuwendungsempfangers/in, aufgrund des § 98
des Gesetzes gegen Wettbewerbsbeschrankungen (GWB) und der
Vergabeverordnung (VgV) die Abschnitte 2 ff. der VOB/A bzw.
VOL/A oder die VOF anzuwenden oder andere Vergabe-
bestimmungen einzuhalten, bleiben unberihrt. Sektorenauftrag-
geber, deren MalRnahmen mit einem Férdersatz von 50 v.H. der zu-
wendungsfahigen Gesamtausgaben oder einem hoheren Betrag
gefordert werden, sind verpflichtet, den Abschnitt 3 der VOB/A bzw.
VOL/A anzuwenden.

4 Zur Erfullung des Zuwendungszwecks beschaffte
Gegenstande

41  Gegenstande, die zur Erflllung des Zuwendungszwecks erworben
oder hergestellt werden, sind fir den Zuwendungszweck zu
verwenden und sorgfélig zu behandeln. D. Zuwendungs-
empfanger/in darf (ber sie vor Ablauf der im Zuwendungsbescheid
festgelegten zeitlichen Bindung nicht verfigen.

4.2 D. Zuwendungsempfénger/in hat die zur Erfillung des Zuwen-
dungszwecks beschafften Gegenstande, deren Anschaffungs- oder
Herstellungswert 410 Euro (ohne Umsatzsteuer) Ubersteigt, zu
inventarisieren. Soweit aus besonderen GCriinden das Land
Eigentlimer ist oder wird, sind die Gegenstande in dem Inventar
besonders zu kennzeichnen.

5 Mitteilungspflichten d. Zuwendungsempfangers/in

D. Zuwendungsempfanger/in ist verpflichtet, unverziglich der
Bewilligungshehérde anzuzeigen, wenn

51 sie oder er nach Vorlage des Finanzierungsplans weitere
Zuwendungen fir denselben Zweck bei anderen o&ffentlichen
Stellen beantragt oder von ihnen erhdlt oder wenn sie oder er —
gegebenenfalls weitere — Mittel von Dritten erhélt,

5.2 der Verwendungszweck oder sonstige fir die Bewiligung der
Zuwendung mafgebliche Umsténde sich &ndern oder wegfallen,

5.3 sich herausstellt, dass der Zuwendungszweck nicht oder mit der
bewilligten Zuwendung nicht zu erreichen ist,

5.4 die abgerufenen oder ausgezahlten Betrdge nicht innerhalb von
zwei Monaten nach Auszahlung verbraucht werden kénnen,
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zu inventarisierende Gegensténde innerhalb der zeitlichen Bindung
nicht mehr entsprechend dem Zuwendungszweck verwendet oder
nicht mehr bendtigt werden.

6 Nachweis der Verwendung

6.1

6.2

6.3

6.4

6.5

6.6

6.7

6.8

6.9

Die Verwendung der Zuwendung ist innerhalb von sechs Monaten
nach Erfilllung des Zuwendungszwecks, spétestens jedoch mit
Ablauf des sechsten auf den Bewilligungszeitraum folgenden
Monats der Bewilligungsbehérde nachzuweisen (Verwendungs-
nachweis). Ist der Zuwendungszweck nicht bis zum Ablauf des
Haushaltsjahres erfiillt, ist binnen vier Monaten nach Ablauf des
Haushaltsjahres (ber die in diesem Jahr erhaltenen Betrége ein
Zwischennachweis in der Form des einfachen Verwendungs-
nachweises (Nr. 6.6) zu fuhren.

Der Verwendungsnachweis besteht aus einem Sachbericht und
einem zahlenmaRigen Nachweis.

In dem Sachbericht sind die Verwendung der Zuwendung sowie
das erzielte Ergebnis im Einzelnen darzustellen.

In dem zahlenm&Rigen Nachweis sind die Einnahmen und
Ausgaben in zeitlicher Folge und voneinander getrennt
entsprechend der Gliederung des Finanzierungsplans aus-
zuweisen. Der Nachweis muss alle mit dem Zuwendungszweck
zusammenhdngenden  Einnahmen  (insbes.  Zuwendungen,
Leistungen Dritter, Beitrdge, Spenden und eigene Mittel) und
Ausgaben enthalten. Aus dem Nachweis missen Tag,
Empfénger/in, Einzahler/in sowie Grund und Einzelbetrag jeder
Zahlung ersichtlich sein. Soweit d. Zuwendungsempféanger/in die
Mdglichkeit zum Vorsteuerabzug nach § 15 Umsatzsteuergesetz
hat, dirfen nur die Entgelte (Preise ohne Umsatzsteuer) beriick-
sichtigt werden.

Mit dem Nachweis sind die Originalbelege (Einnahme- und
Ausgabebelege) ber die Einzelzahlungen und die Vertrége Gber
die Vergabe von Auftragen vorzulegen.

Sofern ein einfacher Verwendungsnachweis zugelassen ist, besteht
der zahlenm&Rige Nachweis (Nr. 6.4) aus einer summarischen
Darstellung der Einnahmen und Ausgaben entsprechend der
Gliederung des Finanzierungsplans. Auf die Vorlage der Belege
(Nr. 6.5) wird verzichtet.

Die Belege miissen die im Geschaftsverkehr iiblichen Angaben und
Anlagen enthalten, die Ausgabebelege insbesondere d. Zahlungs-
empféangers/in, Grund und Tag der Zahlung, den Zahlungsheweis
und bei Gegensténden den Verwendungszweck. Im Verwendungs-
nachweis ist zu bestétigen, dass die in den Belegen enthaltenen
Angaben richtig sind, die Ausgaben notwendig waren und
wirtschaftlich und sparsam verfahren worden ist. Beim einfachen
Verwendungsnachweis (Nr. 6.6) ist die Ubereinstimmung der
Einnahmen und Ausgaben mit den Biichern und Belegen zu
bestatigen.

D. Zuwendungsempfanger/in hat die Belege finf Jahre nach
Vorlage des Verwendungsnachweises aufzubewahren, sofern nicht
nach steuerrechtlichen oder anderen Vorschriften eine langere Auf-
bewahrungsfrist bestimmt ist. Zur Aufbewahrung kénnen auch Bild-
oder Datentrdger verwendet werden. Das Aufnahme- und
Wiedergabeverfahren muss den Grundsdtzen ordnungsméaRiger
Buchfilhrung oder einer in der offentlichen Verwaltung allgemein
zugelassenen Regelung entsprechen.

Darf d. Zuwendungsempfanger/in zur Erfillung des Zuwendungs-
zwecks Mittel an Dritte weiterleiten, sind die von den
empfangenden Stellen ihr oder ihm zu erbringenden Verwendungs-
oder  Zwischennachweise ~ dem  Verwendungs-  oder
Zwischennachweis nach Nr. 6.1 beizufiigen

7 Prufung der Verwendung

7.1

7.2

7.3

74

Die Bewilligungshehorde ist berechtigt, Biicher, Belege und
sonstige Geschaftsunterlagen zur Priifung anzufordern - soweit sie
nicht mit dem Verwendungsnachweis vorzulegen sind - sowie die
Verwendung der Zuwendung durch Einsicht in die Biicher, Belege
und sonstigen Geschaftsunterlagen 6rtlich zu priifen oder durch
Beauftragte priifen zu lassen. D. Zuwendungsempfénger/in hat die
erforderlichen Unterlagen bereitzuhalten und die notwendigen
Auskiinfte zu erteilen.

Unterhdlt d. Zuwendungsempfanger/in eine eigene Prifungs-
einrichtung, ist von dieser der Verwendungsnachweis vorher zu
priifen und die Priifung unter Angabe ihres Ergebnisses zu
bescheinigen.

Der Landesrechnungshof ist berechtigt, bei d. Zuwendungs-
empfanger/in zu priifen.

Der Europdische Rechnungshof ist berechtigt, bei d. Zuwendungs-
empfangerf/in zu prifen, soweit die Ausgaben ganz oder teilweise
zulasten des Haushalts der Européischen Gemeinschaft geleistet
werden.

8 Erstattung der Zuwendung, Verzinsung

8.1

8.2

8.4

8.5

Die Zuwendung ist unverziiglich zu erstatten, soweit ein
Zuwendungsbescheid nach Verwaltungsverfahrensrecht (insbeson-
dere 88§ 48, 49 VwVfG. NRW.) oder anderen Rechtsvorschriften mit
Wirkung fiir die Vergangenheit zuriickgenommen oder widerrufen
oder sonst unwirksam wird.

Der Erstattungsanspruch wird inshesondere festgestellt und geltend
gemacht, wenn

eine aufldsende Bedingung eingetreten ist (z.B. nachtragliche
ErméRigung der Ausgaben oder Anderung der Finanzierung nach
Nr. 2),

die Zuwendung durch unrichtige oder unvollstindige Angaben
erwirkt worden ist,

die Zuwendung nicht oder nicht mehr fiir den vorgesehenen Zweck
verwendet wird.

Ein Widerruf mit Wirkung fiir die Vergangenheit kann auch in
Betracht kommen, soweit d. Zuwendungsempfanger/in

ausgezahlte Betrage nicht innerhalb von zwei Monaten nach der
Auszahlung zur Erfiillung des Zuwendungszwecks verwendet

Auflagen nicht oder nicht innerhalb einer gesetzten Frist erfillt,
inshesondere den vorgeschriebenen Verwendungsnachweis nicht
rechtzeitig vorlegt sowie Mitteilungspflichten (Nr. 5) nicht rechtzeitig
nachkommt.

Der Erstattungsanspruch ist mit 5 Prozentpunkten iiber dem Basis-
zinssatz jahrlich zu verzinsen (§ 49a Abs. 3 Satz 1 VWVIG. NRW.).

Werden ausgezahlte Betrdge nicht innerhalb von zwei Monaten
nach der Auszahlung zur Erfillung des Zuwendungszwecks
verwendet und wird der  Zuwendungsbescheid nicht
zurtickgenommen oder widerrufen, kénnen fiir die Zeit von der
Auszahlung bis zur zweckentsprechenden Verwendung ebenfalls
Zinsen in Hohe von 5 Prozentpunkten Uber dem Basiszinssatz
jéhrlich verlangt werden (8§ 49a Abs. 4 VwVG. NRW.). Entsprechen-
des gilt, wenn die Zuwendung in Anspruch genommen wird, obwohl
etwaige Zuwendungen anderer Zuwendungsgeber, vorgesehene
eigene oder sonstige Mittel d. Zuwendungsempféngers/in anteilig
oder vorrangig einzusetzen sind (Nr. 1.4).
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Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadtratsbeschlusses flr eine
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 VO (EG) 1370/2007

Vorbemerkungen

Nach 8§ 5a Abs. 2 ZVS bleiben die beteiligten Verbandsmitglieder im Innenverhaltnis
zum Zweckverband bei Direktvergaben gemald Art. 5 Abs. 2 VO (EG) 1370/2007 ver-
antwortlich und zustandig fur die Wahrnehmung der ihnen obliegenden Aufgaben zur

rechtswirksamen Durchfiihrung einer Direktvergabe.

Nachfolgende Empfehlungen flr einen Kreistags-/Stadtratsbeschluss basieren bzgl. der
Definition der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen auf den bisherigen Beschliussen
zur Bestandsbetrauung und werden ergdnzt durch die Vorgaben nach Art. 5 Abs. 2 VO
(EG) 1370/2007. Dabei ist zu unterscheiden zwischen den Beschlissen seitens Eigen-
tumer-kommunen gegenuber ihrem eigenen Verkehrsunternehmen und Beschlissen

von mitbedienten Kommunen.

Wegen der Ubertragung der Finanzierung und der Aufgaben zur Abstimmung von Di-
rekt-vergaben zwischen den jeweils betroffenen Verbandsmitgliedern im OSPV nach §
5a ZVS ist der VRR einzubinden. Hierzu ist es sinnvoll, einheitliche Beschlussinhalte im

VRR als Muster vorzuhalten, um einheitliche Mindestinhalte im VRR zu gewahrleisten.

a) Beschlisse von Eigentimerkommunen (rechtswirksame Durchfiihrung einer Direkt-

vergabe an sein Verkehrsunternehmen im VRR)

Da nur die Eigentimerkommune die Voraussetzungen fur die Direktvergabe nach Art. 5
Abs. 2 VO (EG) 1370/2007 zu Einfluss und Kontrolle erfillen kann, ist ein Beschluss zur
Betrauung nach den Finanzierungsmechanismen zu fassen. Diese sind im Wege der
gesellschaftsrechtlichen Weisung und/oder Beherrschungsregelung an das Verkehrsun-

ternehmen umzusetzen.
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Daher sind im Rahmen seiner Betrauung zum einen die konkreten Beschlussinhalte
gemal 8 5a Abs. 4 ZVS fiur sein Zustandigkeitsgebiet im Verhaltnis zu seinem Ver-
kehrsunternehmen und zum anderen die Beschlussinhalte von mitbedienten Kommunen
(ggf. durch Verweis), welche sein Verkehrsunternehmen betreffen, aufzunehmen und

mit dem VRR abzustimmen.

Die Vorgaben zu der Betrauung anderer kommunaler Verkehrsunternehmen in seinem

Zustandigkeitsgebiet im VRR sind ebenfalls in den Beschluss aufzunehmen.

b) Betrauungen von kommunalen Unternehmen seitens mitbedienter Kommunen ohne

eigene Verkehrsunternehmen (rechtswirksame Durchfiihrung einer Direktvergabe im

VRR)

Die Vorgaben zur Betrauung von Verkehrsunternehmen sind seitens der mitbedienten

Kommunen in einem Beschluss analog zu Fall a) aufzunehmen und der Eigentimer-
kommune und dem VRR zur Umsetzung einer Direktvergabe mitzuteilen. Die Aufgaben
zu Einfluss und Kontrolle obliegen der Eigentimerkommune, welche die Vorgaben von
Drittkommunen in diesem Zusammenhang (und im Rahmen seiner Informations- und

Abstimmpflichten) umsetzen muss.
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Grundfall: Musterbeschlisse und Weisungskette zur gesellschaftsrechtlichen Umset-
zung

(Im Grundfall handelt es sich um eine direkte Beteiligung einer Kommune an einer Ver-
kehrs-GmbH.)

a) Betrauung und Umsetzung der Beschliisse wegen der Direktvergabe nach Art. 5
Abs. 2 VO (EG) 1370/2007 durch die Eigentimerkommune

Die Stadt .../der Kreis ... [AT 1] ist Eigentimer des [VU 1] in der Rechtsform der GmbH
mit Einfluss und Kontrolle, wie Uber eine eigene Dienststelle gemal3 Art. 5 Abs. 2a VO
(EG) 1370/2007 und fasst folgenden Beschluss:

1. Das [VU 1] wird nach Mal3gabe dieses Ratsbeschlusses und nach Mal3gabe des als
Anhang beigefugten Ratsbeschlusses [AT 2-n] mit Anlagen) sowie den jeweils da-
zugehorigen Anlagen mit der fahrplanmafigen Verkehrsbedienung einschlieflich
der damit verbundenen Erfillung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen vom
01.01.20XX bis zum 31.12.20XX im Wege der Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 VO
(EG) 1370/2007 und Mal3gabe des VRR- Finanzierungssystems betraut.

2. Der Biurgermeister/Der Vertreter des [AT 1] wird angewiesen, die Geschéftsfihrung
des [VU 1] anzuweisen, diesen Ratsbeschluss sowie die Inhalte der Anlagen zu die-
sem Ratsbeschluss verbindlich zu beachten. Dabei sind auch die Vorgaben der
Ratsbeschliisse der mit-bedienten Gebietskdrperschaften [AT 2-n] nach Abstim-
mung mit dem VRR gemal Anlage ... bis ... zu beachten.

3. Die Bestandsbetrauung des [VU 1] durch die Ratsbeschliisse vom XX.XX.20XX ruht
fur die Geltungsdauer dieses Ratsbeschlusses. Sollte die Direktvergabe nach Ziffer
1 unwirksam sein oder nachtraglich aufgehoben werden, leben die Beschlisse vom
XX.XX.20XX wieder auf und gelten fur ihre vorgesehene Geltungsdauer fort.
(optional, wenn Beschluss gem. Art. 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 vor

Auslaufen der Bestandsbetrauungen)
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4.

Der Rat der [AT 1] beauftragt die Verwaltung der [AT 1] geringfiigige Anderungen
und Anpassungen der Anlagen 3-X zum Direktvergabebeschluss vorzunehmen, so-
weit diese ohne wesentliche wirtschaftliche Auswirkungen fir die [AT 1] sind. Hier ist
der Rat in einem jahrlichen Bericht zu informieren. Der Bericht ist an die beteiligten
Aufgabentrager und dem VRR weiterzuleiten. Bezuglich der verkehrlichen und quali-
tativen Vorgaben auf dem/den Gebiet(en) des/der mitbedienten Gebietskorperschaf-
ten hat die [VU 1] mit der/den Verwaltung(en) der mitbedienten Gebietskorperschaf-
ten [AT 2-n] im Rahmen der Informations- und Abstimmpflichten (Anlage 5) abzu-
stimmen und die Ergebnisse der Verwaltung des AT 1 weiterzuleiten, dass die Kon-
trolle der Vorgaben gewébhrleistet ist.

Die Beschliisse des Rates der [AT 1] vom XX.XXX 2005 zur OSPV-Finanzierung
und zur AufgabenuUbertragung auf den Zweckverband VRR vom XX. XXXX.2014
bleiben von den Regelungen der Ziffern 1 bis 4 dieses Beschlusses unberihrt.
Malgebend fir die Betrauung sind die Anwendung des VRR-Verbundtarifs, des
VRR-Informationssystems (...) und des VRR-Fahrplans soweit VU 1 innerhalb des
VRR tatig ist.
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b) Betrauungen von kommunalen Unternehmen durch mitbediente Kommunen

Die Stadt .../der Kreis ... [AT 2-n] ist mitbediente Kommune des [VU 1] in der Rechts-
form der GmbH und Mitglied im VRR und fasst folgenden Beschluss:

1.

Der Rat der Stadt/Kreis stimmt zu, dass das VU 1 nach MalRRgabe dieses Ratsbe-
schlusses sowie den jeweils dazugehdrigen Anlagen mit der fahrplanmafigen Ver-
kehrsbedienung ein-schliel3lich der damit verbundenen Erfullung gemeinwirtschaftli-
cher Verpflichtungen vom 01.01.20XX bis zum 31.12.20XX im Wege der Direkt-
vergabe nach Art. 5 Abs. 2 VO (EG) 1370/2007 und Mal3gabe des VRR- Finanzie-
rungssystems betraut wird.

Der Burgermeister/Der Vertreter des [AT 2] wird angewiesen, diesen Beschluss und
dessen Anlagen dem Vertreter von [AT 1] und dem VRR zur weiteren Umsetzung im
Wege der Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 VO (EG) 1370/2007 zu zuleiten.

Die Bestandsbetrauung des [VU 1] durch die Ratsbeschlisse vom XX.XX.20XX ruht
fur die Geltungsdauer dieses Ratsbeschlusses. Sollte die Direktvergabe nach Ziffer
1 unwirksam sein oder nachtraglich aufgehoben werden, leben die Beschlisse vom
XX.XX.20XX wieder auf und gelten fur ihre vorgesehene Geltungsdauer fort.
(optional, wenn Beschluss gem. Art. 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 vor

Auslaufen der Bestandsbetrauungen)

Der Rat der [AT 2-n] beauftragt die Verwaltung der [AT 2-n] geringfiigige Anderun-
gen und Anpassungen der Anlagen 3-X zum Direktvergabebeschluss vorzunehmen,
soweit diese ohne wesentliche wirtschaftliche Auswirkungen fur die [AT 2-n] sind.
Hier ist der Rat in einem jahrlichen Bericht zu informieren. Bezuglich der verkehrli-
chen und qualitativen Vorgaben auf dem/den Gebiet(en) des/der [AT 2-n] hat die
[VU 1] mit der Verwaltung des [AT 1] im Rahmen der Informations- und Abstimm-
pflichten (Anlage 5) abzustimmen und die Ergebnisse der Verwaltung des AT 1 und
dem VRR weiterzuleiten, dass die Kontrolle der Vorgaben gewahrleistet ist.

Die Beschliisse des Rates der [AT 1] vom XX.XXX 2005 zur OSPV-Finanzierung
und zur Aufgabenubertragung auf den Zweckverband VRR vom XX. XXXX.2014
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bleiben von den Regelungen der Ziffern 1 bis 4 dieses Beschlusses unberihrt.
Mal3gebend fir die Betrauung sind die Anwendung des VRR-Verbundtarifs, des
VRR-Informationssystems (...) und des VRR-Fahrplans soweit VU 1 innerhalb des
VRR tatig ist.
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Sonstige Féalle: Musterbeschliisse und Weisungskette zur gesellschaftsrechtlichen Um-

setzung

Die sonstigen Falle betreffen in der Regel indirekte Beteiligungen einer Kommune an
einem Verkehrsunternehmen (z.B. GmbH, Aktiengesellschaft). Hier ist die Vorgehens-
weise insbesondere der gesellschaftsrechtlichen Transformation im Einzelfall abzu-
stimmen. Als Beispiel ist nachfolgend die Betrauung einer Verkehrs-AG als Tochterge-

sellschaft einer stadtischen Holding GmbH mit Beherrschungsvertrag dargestellt.

a) Betrauung und Umsetzung der Beschlisse wegen der Direktvergabe nach Art. 5
Abs. 2 VO (EG) 1370/2007 durch die Eigentimerkommune

Ziffern 1., 3. — 5. wie in der Empfehlung bei einer Verkehrs-GmbH

2. Der Burgermeister/Der Vertreter des [AT 1] wird angewiesen in der Gesellschafter-
versammlung der [Holding GmbH], den Vorstand der [Verkehrs-AG] anzuweisen,
diesen Rats-beschluss sowie die Inhalte der Anlagen zu diesem Ratsbeschluss ver-
bindlich zu beachten. Dabei sind auch die Vorgaben der Ratsbeschliisse der mitbe-
dienten Gebietskorperschaften [AT 2-n] nach Abstimmung mit dem VRR gemaf An-

lage ... bis ... zu beachten.

b) Betrauungen von kommunalen Unternehmen seitens mitbedienter Kommunen

wie in der Empfehlung bei einer Verkehrs-GmbH

c) Betrauung im Fall mehrerer Eigentiimer

Hier ist die Vorgehensweise der Betrauung und der gesellschaftsrechtlichen Transfor-
mation im Einzelfall abzustimmen; die Inhalte der oben genannten Musterbeschliisse

sind dabei zu berucksichtigen.

Seite 8 von 39



Anlage 6 zur Finanzierungsrichtlinie

Musterbeschlisse

Anlagen zum jeweiligen Beschluss

Anlagenverzeichnis

Anlage 1:
Anlage 2:
Anlage 3:
Anlage 4:

Anlage 4.1-4.4c:
Anlage 5:

Finanzierungsrichtlinie VRR

Nahverkehrsplan AT 1 / Musterstadt/Musterkreis

Fahrplane einschliellich bereits geplanter Fahrplan&dnderungen
Gesamtleistungsangebot des Verkehrsunternehmens im OSPV ge-
maR Direktvergabe einschlieBlich bereits geplanter Anderungen des
Gesamtleistungsangebots

(z. B. Linien, Qualitaten und ggf. Regelungen zur Anpassung des
Umfangs der Betrauung)

Konkretisierung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen

Optional: (Anreizregelung: Vorgaben zum Anreizsystem zur Aufrecht-
erhaltung einer wirtschaftlichen Geschéftsfihrung und ausreichenden
Qualitat
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Muster der Anlage 4

der Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadt-
ratsbeschlusses zur Betrauung und Umsetzung fur eine
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007

Das [VU 1] ist zur Aufrechterhaltung des fahrplanmé&Rigen Verkehrsangebots zur aus-
reichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im offentlichen Perso-
nennahverkehr mit der Erbringung von nachfolgenden beschriebenen Gesamtleistungen
im OPNV auf dem Gebiet des [AT 1] in Abgleich mit den Vorgaben der Finanzierungs-
richtlinie des VRR (Anlage 1 zum Beschluss) und dem Nahverkehrsplan des [AT 1] (An-

lage 2 zum Beschluss) betraut:
Die im Rahmen dieser Betrauung konkretisierten gemeinwirtschaftlichen Verpflichtun-
gen des Unternehmens ergeben sich anteilig fur das Verkehrsgebiet der [AT 1] aus den

Anlagen 4a 4c zu diesem Beschluss.

Folgende grundséatzliche Leistungsbeschreibung ist beispielhaft:

Das Leistungsangebot der [VU 1] basiert auf den Vorgaben des Nahverkehrsplanes der
[AT 1] und setzt die Vorgaben in die betriebliche Praxis um. Die Linienfihrungen und
Takte orientieren sich am Bedarf sowie den drtlichen Verhéltnissen. Dies gilt auch fir
die Anordnung und Lage der Haltestellen. Uber die Umlaufbildung werden die betriebli-

chen Vorgaben zur wirtschaftlichen Leistungserstellung bericksichtigt.

Das Leistungsangebot der [VU1] besteht aus XX-Linien. Die Tageslinien werden in der
Spitzennachfrage von insgesamt XX Einsatzwagen erganzt. Hinzukommen XX Frihli-
nien, die vor den ersten Ausfahrten der Tageslinien verkehren. Alternative Bedienungs-

formen in Form von TaxiBus und AnrufSammelTaxi runden das Angebot ab.
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Bei XX der XX Tageslinien und XX NachtExpress-Linien liegt die Konzession aus-
schliel3lich bei der [VU 1]. Fur die Linien XXX, XXX und XXX liegen Gemeinschaftskon-
zessionen der [VU 1] mit der XXX GmbH vor, bei der die [VU 1] den Konzessionsanteil
fur die Strecken auf dem Stadtgebiet [AT 1] besitzt. Bei den Linien XXX verfugt das pri-
vate [VU 1] Musterunternehmen historisch bedingt tUber die Linienkonzessionen, die Be-
triebsfihrung im Sinne des PBefG obliegt der [VU 1].

Die folgende Tabelle beinhaltet eine Auflistung des konzessionierten bzw. betriebsge-
fuhrten Fahrplanangebotes der [VU 1] mit jeweiliger Konzessionslaufzeit und Strecken-

lange (Stand: XX.XX.XXXX):

Auflistung

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Kennzahlen des Leistungsumfangs
der [VU 1] auf dem Gebiet der Stadt [AT 1] zusammengefasst.

Auflistung

In dem beigeflgten Fahrplan (Anlage 3 des Beschlusses) ist das Leistungsangebot im
Detail beschrieben. Die konkreten Linienfihrungen sind aus dem ebenfalls beigeflgten

Liniennetzplan zu entnehmen.

Betriebszeiten

Die Betriebszeiten der Tages-und NE-Linien differieren nach den Betriebstagen Montag

- Donnerstag, Freitag, Samstag und Sonntag wie folgt:
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Auflistung

Beispielhafte Omnibusanzahl und -ausstattung

Alle XXX eigenen Omnibusse der [VU 1] sind Niederflurfahrzeuge, d. h. im Fahrzeug
befinden sich im Einstiegsbereich keine weiteren Stufen. Die Ausstattungsvorgaben des
Nahverkehrsplanes werden vollstandig erfillt. Die XX Niederflur-Gelenkbusse, XX Nie-
derflur-Standardlinienbusse sowie 6-Meter, 10,5-Meter-und Midibusse werden bedarfs-
orientiert in Abhangigkeit von der Nachfrage eingesetzt. Auf den Hauptlinien verkehren
an den Betriebstagen durchgehend Gelenkbusse. Beim Ubergang auf die Nacht Ex-

press-Linien erfolgt eine Anpassung der Fahrzeuggrof3e an den Bedarf.

Alle Omnibusse der [VU 1] sind mit Abgasnachbehandlungssystemen ausgestattet. In

der nachfolgenden Tabelle ist eine Ubersicht tiber die eingesetzten Systeme dargestellt.

Auflistung-

Seit dem 1. Januar XXXX gibt es in [AT 1] eine Umweltzone, in der nur Fahrzeuge mit
roter, gelber und griner Plakette verkehren dirfen. Von den XXX Omnibussen der VU1
haben XXX eine grine Platte, lediglich XX haben noch aktuell eine gelbe Plaket-te. Bei
den Auftragsunternehmern stellt sich die Situation &hnlich dar. Die [VU 1] wirkt darauf-
hin, dass die Vorgaben des Nahverkehrsplanes und die Anforderungen der Umweltzone

erfullt werden.
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Musterbeschlisse

Einsatz von Unterauftragnehmern

Die [VU 1] ist berechtigt, mit vorheriger Zustimmung des Aufgabentragers (im Volumen
von / max. XX % der Leistung bezogen auf Wagen km) Subunternehmer mit der Durch-

fuhrung der Verkehrsleistung zu beauftragen.

Die Verpflichtungen der Muster Bus GmbH gegentiber der Stadt XXXX bleiben davon
unberthrt. Bei der Vergabe solcher Unterauftrédge verfahrt das Unternehmen nach wett-
bewerblichen Grundsatzen. Hierbei ist das Unternehmen zur Einhaltung der aus der An-
lage 5 zu diesem Vertrag ersichtlichen Vertragsbedingungen nach dem Tariftreue- und
Vergabegesetz NRW (TVgG NRW) verpflichtet.

Anderungen der beschriebenen 6ffentlichen Personenverkehrsdienste

Anderungen der beschriebenen offentlichen Personenverkehrsdienste und damit mog-
licherweise des zulassigen Ausgleichs kénnen sich jahrlich auf Grund von Anderungen
der Leistungsmenge (Anzahl Nutz-km) oder Anderungen in den definierten Mindestqua-
litaten ergeben. Werden Anderungen einvernehmlich vorgenommen, werden sich die
[AT 1] und die [VU 1] Uber eine entsprechende Anpassung des zulassigen Ausgleichs
abstimmen. Rechtzeitig vor jedem Fahrplanwechsel bzw. im Rahmen der von der [AT 1]
einzuholenden Bestatigung der Betriebsleistung fur den jeweils folgenden Verbundetat,
werden fir den neuen Fahrplan dessen wesentliche Anderungen einschlieRlich ihrer
Auswirkungen auf die Betriebsleistungen zwischen der [VU 1] und der [AT 1] abge-

stimmt.

Anpassung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen

Diese Betrauung wird vorsorglich erganzt um zusatzliche kiinftige gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen oder Veranderungen bestehender gemeinwirtschaftlicher Verpflichtun-
gen in einem angemessen Umfang aufgrund von unvorhersehbaren Umsténden, wenn

dies entweder
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a) im oOffentlichen Verkehrsinteresse geboten ist, oder

b) aufgrund von der Betriebsleitung des Unternehmens nicht zu beeinflussenden
unvorhergesehenen Kosten (wie etwa bei Naturkatastrophen, staatlichen Preisinterven-
tionen, Umschichtungen und Anderungen bei Verbrauchssteuern, Umsatzsteuer usw.)
notwendig ist, und die Finanzierung der diesbezlglichen Ausgleichsleistungen nach

Maf3gabe der haushaltsrechtlichen Beschlisse der Stadt XXXX moglich ist

Tarifvorgaben

Das [VU 1] wendet bei der Erbringung ihrer 6ffentlichen Personenverkehrsdienste auf
den einbezogenen Linien ausschliel3lich die auf dem Stadtgebiet [AT 1] gultigen Tarife
des OPNV an. Des Weiteren sind auf dem Stadtgebiet [AT 1] die jeweils geltenden All-

gemeinen Befdrderungsbedingungen und Qualitatsstandards des VRR zu beachten.

weitere Optionale Bestandteile

(soweit diese Uber die Vorgaben des Nahverkehrsplans und die Finanzierungsrichtlinie
hinaus geregelt werden sollen)

Festlequng weiterer Qualitativer Anforderungen (oder separate neue Anlage 6)

Abgleich des Nahverkehrsplans / aktuelles Leistungsangebot (oder separate neue Anla-

ge7)

Qualitatskriterien und Messungen (oder separate neue Anlage 8)

Vorgaben zum Anreizsystem zur Aufrechterhaltung einer wirtschaftlichen Geschéftsfiih-

rung und ausreichenden Qualitat, sofern Uber die Vorgaben des VRR in dieser Finanzie-

rungrichtlinie hinaus (oder separate Anlage 9)
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Anlage 4.1
der Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadt-
ratsbeschlusses zur Betrauung und Umsetzung fur eine
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007

Die Stadtwerke . GmbH ist mit der Vorhaltung von ortsfesten Anlagen (Fahrweganla-
gen, Betriebshofanlagen und Werkstattgebaude und damit verbundene Sicherheits- und
Navigationssysteme) betraut.

Die Stadtwerke . GmbH hat zu gewahrleisten, dass der Betrieb des Unternehmens so-
wie die Ausristung und Beschaffenheit der Anlagen den besonderen Anforderungen
genligen muss, die sich aus dem Vertrauen in eine sichere und ordnungsgemafe Be-
forderung ergeben. Die Stadtwerke . GmbH hat die gesetzlichen Vorgaben, insbesonde-
re Regelungen aus dem PBefG, der BOKraft und der BOStrab, einzuhalten.

Fur die Anderung von Anlagen, wie z.B. Riickbau, Stilllegung sind die vorgesehen Ver-
waltungsverfahren einzuhalten.

Anderungen, die Auswirkungen auf die betraute Qualitat oder die Erfillung von Vorga-
ben des Nahverkehrsplans haben, bedirfen der Zustimmung des Aufgabentragers.

Die Stadtwerke . GmbH hat dafiir Sorge zu tragen, dass sich die Betriebsanlagen stets
in ordnungsgemalem Zustand befinden. Bei den hierzu notwendigen Mal3nahmen (In-
standhaltungen, Erneuerungen, etc.) ist das einschlagige Regelwerk einzuhalten.

Die Stadtwerke . GmbH ist mit nachfolgend aufgezéhlten Leistungen betraut, die sich
aus dem Betrieb der Linien ergeben, hinsichtlich derer der Stadtwerke . GmbH Geneh-
migungen nach dem PBefG erteilt wurden.

Anderungen, die sich aus neuen bzw. gednderten Genehmigungen nach dem PBefG
ergeben, sind durch diesen Betrauungsbeschluss abgedeckt.

Bedingt durch die genehmigten Fahrplane haben die Stadtwerke . GmbH die vorgese-
henen Haltestellen vorzuhalten. Die ggf. dariber hinausgehenden Vorgaben des Nah-
verkehrsplans sind einzuhalten.

Falls keine Vorgaben in den NVP: hier aufzéhlen - Status Quo-Auflistung:

z.B.: Haltestelle Giberdacht, mit Mindestquadratmeter und Ausstattung (Abfallkdrbe).
Kriterien fur die konkrete Ausgestaltung aufnehmen, z.B. innerstadtisch héhere Anforde-
rungen/Uberland geringere Anforderungen.
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Auflistung weiterer, vorzuhaltender Infrastruktureinrichtungen — wiederum falls nicht im
NVP enthalten
z.B.

- Wartehallen

- Zentraler Omnibusbahnhof

- Wendeschleifen

- P+R-Anlagen

- Fahrradstéander an den Haltepunkten ....

- Bei Vorliegen von Streckeneinrichtungen, die aufgrund besonderer Sachverhalte

in konkreter Ortlichkeit notwendig sind: hier beschreiben

Ferner hat die Stadtwerke . GmbH die Einhaltung der Anforderungen, die sich aus dem
Vertrauen in eine sichere und ordnungsgemé&f3e Befdrderung ergeben, einzuhalten.
Hierzu sind folgende Leistungen zu erbringen bzw. vorzuhalten.

- Vorhaltung von Streckeneinrichtungen z.B. ausreichende, den arbeitsrechtlichen
Vorgaben entsprechende Fahreraufenthaltsraume

- Stellwerke

- Angemessene Betriebsleitstelle

- Weitere, den ordnungsgemalRen Betrieb des Unternehmens unterstiitzende Ge-
genstande sowie

- Leistungen betreffend die Erneuerung und Instandhaltung der Ausriistungsge-
genstande.

Zur Gewahrleistung einer sicheren und ordnungsgemalen Beftrderung hat die Stadt-
werke . GmbH Verkehrsmeister in angemessener Anzahl vorzuhalten.

Um den ordnungsgemafen Betrieb zu gewdahrleisten, hat die Stadtwerke . GmbH einen
Betriebshof in angemessener Gréf3e und mit angemessener Ausstattung vorzuhalten.
Der Betriebshof muss mindestens so dimensioniert sein, dass er eine Fahrzeugreserve
von 10% ermdglicht.

Die Stadtwerke . GmbH ist ferner mit der Vorhaltung von angemessenen Sicherheits-
und Navigationssystemen betraut.

Die Infrastruktur, mit deren Vorhaltung die Stadtwerke . GmbH betraut ist, ist einem Drit-
ten - ggf. gegen angemessenes Entgelt — zur Verfligung zu stellen, soweit dies fur des-
sen diskriminierungsfreien Zugang zur Erbringung von Verkehrsdienstleistungen erfor-
derlich ist und die Uberlassung den Betrieb der Stadtwerke . GmbH nicht beeintrachtigt.

Samtliche Wirtschaftsguter und Leistungen sind in mittlerer Art und Gute vorzuhalten
bzw. zu erbringen.
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Anlage 4.2
der Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadt-
ratsbeschlusses zur Betrauung und Umsetzung fur eine
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007

Die Stadtwerke . GmbH ist mit der Erbringung von Regie- und Vertriebsmehrleistungen
betraut, soweit diese den ordnungsgemalen Betrieb der Stadtwerke . GmbH bedingen
und soweit diese verbund- bzw. aufgabentragerbedingt anfallen.

Die diesbeziglichen Leistungen betreffen Planung und Koordination, Marketing und Fi-
nanzmanagement sowie Vertrieb zur Erfullung verbundrelevanter Standards, zu deren
Einhaltung die Stadtwerke . GmbH aufgrund des Einnahmenaufteilungsvertrages und
des Kooperationsvertrages einschlie3lich der zur Durchfiihrung des Kooperationsvertra-
ges ergangenen Richtlinien des VRR und der Nahverkehrspléane verpflichtet ist.

Im Einzelnen umfassen die verbund- bzw. aufgabentragerbedingten Regie- und Ver-
triebsmehrleistungen, die sich aus der Anlage 2/2 der Richtlinie zur Finanzierung des
OSPV im VRR des VRR ergeben, insbesondere

- Externe Regie- und Vertriebsleistungen

- Planung/Koordinierung

- Marketing/Finanzmanagement

- Vertrieb

- Kontrolle im Bereich veranlasster Leistungen

Die Betrauung erstreckt sich auch auf die Vorhaltung der zur Aufgabenerledigung noti-
gen Betriebsmittel.

In der als Anlage beigefugten Tabelle xxx sind die zum Zeitpunkt des Betrauungsbe-
schlusses durch Stadtwerke . GmbH vorgehaltenen

- Kunden- /Abo-Center
- Private Verkaufsstellen
- Fahrscheinautomaten

aufgefuhrt.

Samtliche Wirtschaftsguter und Leistungen sind in mittlerer Art und Gute vorzuhalten
bzw. zu erbringen.
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Anlage 4.3
der Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadt-
ratsbeschlusses zur Betrauung und Umsetzung fur eine
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007

Die Stadtwerke . GmbH ist mit der Vorhaltung von Fahrzeugen mit aufgabentrager-
bzw. verbundbedingten Qualitatsstandards betraut.

Stadtwerke . GmbH haben nach den Vorgaben der Nahverkehrsplane Fahrzeugqualita-
ten vorzuhalten / moglichst vorzuhalten, die Uber die gesetzlich vorgegebenen Fahr-
zeugqualitdten hinausgehen.

Die Vorgaben im Einzelnen: .....

Soweit keine oder nur unzureichende Vorgaben im NVP enthalten sind, sind Quali-
tatsvorgaben nachfolgend zu beschreiben bzw. kann eine Aufnahme des Qualitats-
ziels der Kommune erfolgen:

Beispiel fur Bus:

- Niederflurtechnik

- Fahrzeugalter < = 12 Jahre

- Klimaanlage

- Videoschutzanlagen

- Abgasnorm Euro 4

- Gelenkfahrzeug

- Etc.: Betriebsindividuell zu formulieren

Die Bewertung der Fahrzeugmehrqualitaten ergibt sich aus Anlage 2/3-3 der Richtlinie
zur Finanzierung des OSPV im VRR.
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Anlage 4.4a

der Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadt-
ratsbeschlusses zur Betrauung und Umsetzung fur eine
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007

Stadtwerke . GmbH ist mit der Erbringung von nachfolgenden nicht lukrativen Fahrten in
Schwachverkehrszeiten betraut:

Definition Schwachverkehrszeiten vgl. Tabelle (als Beispiel VRR-einheitliche Definition
bzw. individuell). Bedarfsverkehre gelten als nicht lukrative Fahrten.

Die Verpflichtung zur Durchfihrung der Fahrten ergibt sich aus den Genehmigungen
(inklusive Bedarfsverkehre).

Hinweis: Abgleich der Definition mit NVP
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Anlage 4.4b

der Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadt-
ratsbeschlusses zur Betrauung und Umsetzung fur eine

Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007

Die Stadtwerke . GmbH ist mit der Anwendung des folgenden Tarifvertrages bzw. der
folgenden Tarifvertrage betraut.

z.B.:
- TV-V
- TV-N
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Anlage 4.4c
der Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadt-
ratsbeschlusses zur Betrauung und Umsetzung fur eine
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007

Beispiel fur eine Betrauung eines Bausteins 4c: Die Betrauung ist jeweils individuell, d.h.
entsprechend der konkreten Vorgaben, vorzunehmen

Der Rat der Stadt X hat in seinem Beschluss vom XX.XX.YYYY die Stadtwerke. GmbH
betraut, die Verkehrsanbindung des S-Bahnhaltepunktes zu gewéhrleisten.

Die MalRnahme stellt eine Umsetzung der im NVP unter XY dargestellten Planungsziele
dar. Die Stadtwerke . GmbH hat die fahrplanmaRige Anbindung des S-
Bahnhaltepunktes auf der Linie ... zu gewéhrleisten.

Die Definition der Ausgleichsermittlung und der Parameter sind aufzufihren
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Stadtrats-/Kreistagsbeschluss fiir eine Betrauung und Umsetzung fir eine Direkt-
vergabe von Kleinauftragen nach Art. 5 Abs. 4 Satz 1 VO (EG) Nr. 1370/2007

Vorbemerkungen

Gemal Art. 5 Abs. 4 Satz 1 VO ist die Direktvergabe fir sogenannte Kleinauftrage zu-
lassig, wenn der Dienstleistungsauftrag entweder einen Jahresdurchschnittswert von
weniger als 1 Mio. € oder eine jahrliche offentliche Personenverkehrsleistung von weni-
ger als 300 000 km aufweist. Im VRR liegen zurzeit aufgrund der Einnahmeaufteilungs-
regelung und der Finanzierungsrichtlinie nur so genannte Nettoausgleichsregelungen fir
gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen vor. Der Jahresdurchschnittswert fir die zu beur-
teilenden Personenverkehrsdienste setzt sich im VRR aus der Summe der Fahrgelder-

|6se und dem Nettowert der zuséatzlich gewahrten Ausgleichsleistungen zusammen.

Aufgrund 8§ 8 Abs. 4 PBefG sind bei Ausgleichsleistungen nach der VO (EG) 1370 ei-
genwirtschaftliche Genehmigungen nur noch auf der Grundlage von allgemeinen Vor-
schriften statthaft. Deshalb werden kinftige Linienverkehrsgenehmigungen nur noch
nach § 8 a PBefG auf Basis eines ODLA erteilt.

Da die Laufzeiten der bestehenden Liniengenehmigungen in den Gebieten der Aufga-
bentrédger unterschiedlich auslaufen, die bestehende Verkehrsbedienung jedoch auf-
rechterhalten werden soll, bietet Art. 5 Abs. 4 Satz 1 VO die Mdglichkeit einer Regelung
und Finanzierung ohne wettbewerbliches Vergabeverfahren nach Art. 5 Abs. 3 VO (EG)
1370/2007. Dies ist in der Regel nur linienbezogen mdoglich, weil Linienblndel oder Teil-

netzte die Schwellenwerte geman Art. 5 Abs. 4 VO uberschreiten.

Eine Vergabe nach Linien ist mittelstandsfreundlich (vgl. Erwagungsgrund 23 Satz 2 der
VO (EG) 1370/2007), da es zum Zeitpunkt der Vorabbekanntmachung schon aufgrund
von § 12 Abs. 6 PBefG nicht ausgeschlossen ist, dass die Direktvergabe an ein anderes

als das vorgesehene VU erfolgt.
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Allerdings durfen Auftrage oder Netze auch nicht zum Zwecke einer Unterschreitung der
Schwellenwerte aus einem zusammenhangenden Netz aufgeteilt werden (Umgehungs-
verbot gemaf Erwagungsgrund 23 Satz 3 der VO (EG) 1370/2007).

Die nachfolgende Prozessbeschreibung bertcksichtigt, dass der Aufgabentréager wie
bisher fur die Ausgestaltung der fahrplanméRigen Verkehrsbedienung zustandig ist,

wahrend der VRR fir die Finanzierung zustandig ist.

Deshalb ist vorgesehen, dass das zuwendungsrechtliche Finanzierungssystem auch bei
einer Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 4 Satz 1 VO nach (EG) 1370/2007 wie bisher wei-
tergefuhrt wird.

Hierbei ist folgendes Verfahren vorgesehen: Aufgabentrdger, VRR und ausgewahltes
VU fihren ein lokales Anhérungsgesprach. Die Planung und Festlegung des konkreten
Leistungsangebotes innerhalb der Grenzen der Gebietskorperschaft obliegt dem Aufga-
bentrager. Dieser legt in einem Ratsbeschluss die konkreten gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen fest und beschliel3t, dass er eine Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 4 be-

absichtigt.

Der VRR veréffentlicht die Vorabbekanntmachung. Nach Ablauf der Jahresfrist be-
schlie3t der Aufgabentrager (bzw. fassen die betroffenen Aufgabentréager) eine Direkt-
vergabe an das VU nach Art. 5 Abs. 4 Satz 1 VO (EG) 1370/2007 uber die Linienleis-
tungen mit den Mindestinhalten gemald Musterbeschluss und verweis auf die Finanzie-
rungrichtlinie des VRR.

Der (die) AT (AT s) informieren den VRR und das VU Uber den Inhalt des gefassten Be-

schlusses.
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Gleichzeitig stellt das VU beim VRR unter Einreichung der 0.g. Unterlagen einen Finan-
zierungsantrag zum Ausgleich der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen auf Basis der

Finanzierungsrichtlinie.

Der VRR prift die eingereichten Unterlagen und stimmt sein Ergebnis mit dem (den) AT
(AT's) ab und erteilt einen Bescheid gemaR Anlage xx der Finanzierungsrichtlinie

(mehrjahriger Bescheid tiber Laufzeit ODLA):
Das VU legt der Genehmigungsbehérde den VRR-Bescheid mit der Anlage Betrau-

ungsbeschluss zum Nachweis gemaR 8§ 12 Abs. 1 Nr. 1 Buchst. e) PBefG vor. Die Ge-

nehmigungsbehorde erteilt eine gemeinwirtschaftliche Liniengenehmigung.
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1. Musterbeschluss zur Direktvergabeabsicht

(Festlegung des konkreten Leistungsangebots und Direktvergabeabsicht wegen der Di-
rektvergabe nach Art. 5 Abs. 4 Satz 1 VO (EG) 1370/2007 durch die zustdndige Behor-

de)

Die Stadt .../der Kreis ... [AT 1] als zustandige Behorde fiur die Ausgestaltung der Ver-
kehrsbedienung bezuglich der Linie XY fasst gemalRd Art. 5 Abs. 4 Satz 1 VO (EG)
1370/2007 folgenden Beschluss:

Das Leistungsangebot wird gemald Anlage zu diesem Beschluss festgesetzt. .Es ist be-
absichtigt, die Erfullung dieser Leistungen im Rahmen einer Direktvergabe gemafi Art. 5
Abs. 4 VO (EG) 1370/2007 zu vergeben.[ das VU... xy]. Die Verwaltung wird beauftrag

diesen Beschluss an den VRR zu Uibermitteln.

Anlagenverzeichnis

Anlage 1: Finanzierungsrichtlinie VRR

Anlage 2: Nahverkehrsplan AT 1 / Musterstadt/Musterkreis

Anlage 3: Fahrplane einschliellich bereits geplanter Fahrplandnderungen
Anlage 4: Gesamtleistungsangebot des Verkehrsunternehmens im OSPV ge-

maR Direktvergabe einschlieBlich bereits geplanter Anderungen des
Gesamtleistungsangebots
(z. B. Linien, Qualitaten und ggf. Regelungen zur Anpassung des
Umfangs der Betrauung)

Anlage 4.1-4.4c: Konkretisierung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen

Anlage 5: Optional: (Anreizregelung: Vorgaben zum Anreizsystem zur Aufrecht-
erhaltung einer wirtschaftlichen Geschéftsfihrung und ausreichenden
Qualitat
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Muster zur Anlage 4

Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadtratsbe-
schlusses zur Betrauung und Umsetzung flr eine
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 4 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007

Das [VU 1] ist zur Aufrechterhaltung des fahrplanméaRigen Verkehrsangebots zur aus-
reichenden Bedienung der Bevdlkerung mit Verkehrsleistungen im offentlichen Perso-
nennahverkehr mit der Erbringung von nachfolgenden beschriebenen Gesamtleistungen
im OPNV auf dem Gebiet des [AT 1] in Abgleich mit den Vorgaben der Finanzierungs-
richtlinie des VRR (Anlage 1 zum Beschluss) und dem Nahverkehrsplan des [AT 1] (An-

lage 2 zum Beschluss) betraut:
Die im Rahmen dieser Betrauung konkretisierten gemeinwirtschaftlichen Verpflichtun-
gen des Unternehmens ergeben sich anteilig fur das Verkehrsgebiet der [AT 1] aus den

Anlagen 4a 4c zu diesem Beschluss.

Folgende grundséatzliche Leistungsbeschreibung ist beispielhaft:

Das Leistungsangebot der [VU 1] basiert auf den Vorgaben des Nahverkehrsplanes der
[AT 1] und setzt die Vorgaben in die betriebliche Praxis um. Die Linienfihrungen und
Takte orientieren sich am Bedarf sowie den drtlichen Verhéltnissen. Dies gilt auch fir
die Anordnung und Lage der Haltestellen. Uber die Umlaufbildung werden die betriebli-

chen Vorgaben zur wirtschaftlichen Leistungserstellung beriicksichtigt.

Das Leistungsangebot der [VU1] besteht aus XX-Linien. Die Tageslinien werden in der
Spitzennachfrage von insgesamt XX Einsatzwagen erganzt. Hinzukommen XX Frihli-
nien, die vor den ersten Ausfahrten der Tageslinien verkehren. Alternative Bedienungs-

formen in Form von TaxiBus und AnrufSammelTaxi runden das Angebot ab.
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Bei XX der XX Tageslinien und XX NachtExpress-Linien liegt die Konzession aus-
schliel3lich bei der [VU 1]. Fur die Linien XXX, XXX und XXX liegen Gemeinschaftskon-
zessionen der [VU 1] mit der XXX GmbH vor, bei der die [VU 1] den Konzessionsanteil
fur die Strecken auf dem Stadtgebiet [AT 1] besitzt. Bei den Linien XXX verfugt das pri-
vate [VU 1] Musterunternehmen historisch bedingt tUber die Linienkonzessionen, die Be-
triebsfihrung im Sinne des PBefG obliegt der [VU 1].

Die folgende Tabelle beinhaltet eine Auflistung des konzessionierten bzw. betriebsge-
fuhrten Fahrplanangebotes der [VU 1] mit jeweiliger Konzessionslaufzeit und Strecken-

lange (Stand: XX.XX.XXXX):

Auflistung

In der nachfolgenden Tabelle sind die wesentlichen Kennzahlen des Leistungsumfangs
der [VU 1] auf dem Gebiet der Stadt [AT 1] zusammengefasst.

Auflistung

In dem beigeflgten Fahrplan (Anlage 3 des Beschlusses) ist das Leistungsangebot im
Detail beschrieben. Die konkreten Linienfihrungen sind aus dem ebenfalls beigeflgten

Liniennetzplan zu entnehmen.

Betriebszeiten

Die Betriebszeiten der Tages-und NE-Linien differieren nach den Betriebstagen Montag

- Donnerstag, Freitag, Samstag und Sonntag wie folgt:
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Auflistung

Beispielhafte Omnibusanzahl und -ausstattung

Alle XXX eigenen Omnibusse der [VU 1] sind Niederflurfahrzeuge, d. h. im Fahrzeug
befinden sich im Einstiegsbereich keine weiteren Stufen. Die Ausstattungsvorgaben des
Nahverkehrsplanes werden vollstandig erfillt. Die XX Niederflur-Gelenkbusse, XX Nie-
derflur-Standardlinienbusse sowie 6-Meter, 10,5-Meter-und Midibusse werden bedarfs-
orientiert in Abhangigkeit von der Nachfrage eingesetzt. Auf den Hauptlinien verkehren
an den Betriebstagen durchgehend Gelenkbusse. Beim Ubergang auf die Nacht Ex-

press-Linien erfolgt eine Anpassung der Fahrzeuggrof3e an den Bedarf.

Alle Omnibusse der [VU 1] sind mit Abgasnachbehandlungssystemen ausgestattet. In

der nachfolgenden Tabelle ist eine Ubersicht tiber die eingesetzten Systeme dargestellt.

Auflistung

Seit dem 1. Januar XXXX gibt es in [AT 1] eine Umweltzone, in der nur Fahrzeuge mit
roter, gelber und griner Plakette verkehren dirfen. Von den XXX Omnibussen der VU1
haben XXX eine grine Platte, lediglich XX haben noch aktuell eine gelbe Plakette. Bei
den Auftragsunternehmern stellt sich die Situation &hnlich dar. Die [VU 1] wirkt darauf-
hin, dass die Vorgaben des Nahverkehrsplanes und die Anforderungen der Umweltzone

erfullt werden.
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Einsatz von Unterauftragnehmern

Die [VU 1] ist berechtigt, mit vorheriger Zustimmung des Aufgabentragers (im Volumen
von / max. XX % der Leistung bezogen auf Wagen km) Subunternehmer mit der Durch-

fuhrung der Verkehrsleistung zu beauftragen.

Die Verpflichtungen der Muster Bus GmbH gegentiber der Stadt XXXX bleiben davon
unberthrt. Bei der Vergabe solcher Unterauftrédge verfahrt das Unternehmen nach wett-
bewerblichen Grundsatzen. Hierbei ist das Unternehmen zur Einhaltung der aus der An-
lage 5 zu diesem Vertrag ersichtlichen Vertragsbedingungen nach dem Tariftreue- und
Vergabegesetz NRW (TVgG NRW) verpflichtet.

Anderungen der beschriebenen 6ffentlichen Personenverkehrsdienste

Anderungen der beschriebenen offentlichen Personenverkehrsdienste und damit mog-
licherweise des zulassigen Ausgleichs kénnen sich jahrlich auf Grund von Anderungen
der Leistungsmenge (Anzahl Nutz-km) oder Anderungen in den definierten Mindestqua-
litaten ergeben. Werden Anderungen einvernehmlich vorgenommen, werden sich die
[AT 1] und die [VU 1] Uber eine entsprechende Anpassung des zulassigen Ausgleichs
abstimmen. Rechtzeitig vor jedem Fahrplanwechsel bzw. im Rahmen der von der [AT 1]
einzuholenden Bestatigung der Betriebsleistung fur den jeweils folgenden Verbundetat,
werden fir den neuen Fahrplan dessen wesentliche Anderungen einschlieRlich ihrer
Auswirkungen auf die Betriebsleistungen zwischen der [VU 1] und der [AT 1] abge-

stimmt.

Anpassung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen

Diese Betrauung wird vorsorglich erganzt um zusatzliche kiinftige gemeinwirtschaftliche
Verpflichtungen oder Veranderungen bestehender gemeinwirtschaftlicher Verpflichtun-
gen in einem angemessen Umfang aufgrund von unvorhersehbaren Umsténden, wenn

dies entweder
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a) im oOffentlichen Verkehrsinteresse geboten ist, oder

b) aufgrund von der Betriebsleitung des Unternehmens nicht zu beeinflussenden
unvorhergesehenen Kosten (wie etwa bei Naturkatastrophen, staatlichen Preisinterven-
tionen, Umschichtungen und Anderungen bei Verbrauchssteuern, Umsatzsteuer usw.)
notwendig ist, und die Finanzierung der diesbezlglichen Ausgleichsleistungen nach

Maf3gabe der haushaltsrechtlichen Beschlisse der Stadt XXXX moglich ist

Tarifvorgaben

Das [VU 1] wendet bei der Erbringung ihrer 6ffentlichen Personenverkehrsdienste auf
den einbezogenen Linien ausschliel3lich die auf dem Stadtgebiet [AT 1] gultigen Tarife
des OPNV an. Des Weiteren sind auf dem Stadtgebiet [AT 1] die jeweils geltenden All-

gemeinen Befdrderungsbedingungen und Qualitatsstandards des VRR zu beachten.

weitere Optionale Bestandteile

(soweit diese Uber die Vorgaben des Nahverkehrsplans und die Finanzierungsrichtlinie
hinaus geregelt werden sollen)

Festlequng weiterer Qualitativer Anforderungen (oder separate neue Anlage 6)

Abgleich des Nahverkehrsplans / aktuelles Leistungsangebot (oder separate neue Anla-

ge7)

Qualitatskriterien und Messungen (oder separate neue Anlage 8)

Vorgaben zum Anreizsystem zur Aufrechterhaltung einer wirtschaftlichen Geschéftsfiih-

rung und ausreichenden Qualitat, sofern Uber die Vorgaben des VRR in dieser Finanzie-

rungrichtlinie hinaus (oder separate Anlage 9)
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Anlage 4.1
Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadtratsbe-
schlusses zur Betrauung und Umsetzung fir eine
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 4 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007

Die Stadtwerke ... GmbH ist mit der Vorhaltung von ortsfesten Anlagen (Fahrweganla-
gen, Betriebshofanlagen und Werkstattgebaude und damit verbundene Sicherheits- und
Navigationssysteme) betraut.

Die Stadtwerke ... GmbH hat zu gewahrleisten, dass der Betrieb des Unternehmens so-
wie die Ausristung und Beschaffenheit der Anlagen den besonderen Anforderungen
genligen muss, die sich aus dem Vertrauen in eine sichere und ordnungsgemafe Be-
forderung ergeben. Die Stadtwerke ... GmbH hat die gesetzlichen Vorgaben, insbeson-
dere Regelungen aus dem PBefG, der BOKraft und der BOStrab, einzuhalten.

Fur die Anderung von Anlagen, wie z.B. Riickbau, Stilllegung sind die vorgesehen Ver-
waltungsverfahren einzuhalten.

Anderungen, die Auswirkungen auf die betraute Qualitat oder die Erfillung von Vorga-
ben des Nahverkehrsplans haben, bedirfen der Zustimmung des Aufgabentragers.

Die Stadtwerke ... GmbH hat dafur Sorge zu tragen, dass sich die Betriebsanlagen stets
in ordnungsgemalem Zustand befinden. Bei den hierzu notwendigen Mal3nahmen (In-
standhaltungen, Erneuerungen, etc.) ist das einschlagige Regelwerk einzuhalten.

Die Stadtwerke . GmbH ist mit nachfolgend aufgezéhlten Leistungen betraut, die sich
aus dem Betrieb der Linien ergeben, hinsichtlich derer der Stadtwerke ... GmbH Ge-
nehmigungen nach dem PBefG erteilt wurden.

Anderungen, die sich aus neuen bzw. gednderten Genehmigungen nach dem PBefG
ergeben, sind durch diesen Betrauungsbeschluss abgedeckt.

Bedingt durch die genehmigten Fahrplane haben die Stadtwerke ... GmbH die vorgese-
henen Haltestellen vorzuhalten. Die ggf. dartber hinausgehenden Vorgaben des Nah-
verkehrsplans sind einzuhalten.

Falls keine Vorgaben in den NVP: hier aufzéhlen - Status Quo-Auflistung:

z.B.: Haltestelle Gberdacht, mit Mindestquadratmeter und Ausstattung (Abfallkorbe).
Kriterien fur die konkrete Ausgestaltung aufnehmen, z.B. innerstadtisch hdhere Anforde-
rungen/Uberland geringere Anforderungen.
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Auflistung weiterer, vorzuhaltender Infrastruktureinrichtungen — wiederum falls nicht im
NVP enthalten
z.B.

- Wartehallen

- Zentraler Omnibusbahnhof

- Wendeschleifen

- P+R-Anlagen

- Fahrradstéander an den Haltepunkten ....

- Bei Vorliegen von Streckeneinrichtungen, die aufgrund besonderer Sachverhalte

in konkreter Ortlichkeit notwendig sind: hier beschreiben

Ferner hat die Stadtwerke ... GmbH die Einhaltung der Anforderungen, die sich aus dem
Vertrauen in eine sichere und ordnungsgemé&f3e Befdrderung ergeben, einzuhalten.
Hierzu sind folgende Leistungen zu erbringen bzw. vorzuhalten.

- Vorhaltung von Streckeneinrichtungen z.B. ausreichende, den arbeitsrechtlichen
Vorgaben entsprechende Fahreraufenthaltsraume

- Stellwerke

- Angemessene Betriebsleitstelle

- Weitere, den ordnungsgemalRen Betrieb des Unternehmens unterstiitzende Ge-
genstande sowie

- Leistungen betreffend die Erneuerung und Instandhaltung der Ausriistungsge-
genstande.

Zur Gewahrleistung einer sicheren und ordnungsgemalen Beftrderung hat die Stadt-
werke ... GmbH Verkehrsmeister in angemessener Anzahl vorzuhalten.

Um den ordnungsgemafen Betrieb zu gewahrleisten, hat die Stadtwerke ... GmbH ei-
nen Betriebshof in angemessener Grof3e und mit angemessener Ausstattung vorzuhal-
ten. Der Betriebshof muss mindestens so dimensioniert sein, dass er eine Fahrzeugre-
serve von 10% ermdglicht.

Die Stadtwerke . GmbH ist ferner mit der Vorhaltung von angemessenen Sicherheits-
und Navigationssystemen betraut.

Die Infrastruktur, mit deren Vorhaltung die Stadtwerke ... GmbH betraut ist, ist einem
Dritten - ggf. gegen angemessenes Entgelt — zur Verfligung zu stellen, soweit dies fur
dessen diskriminierungsfreien Zugang zur Erbringung von Verkehrsdienstleistungen er-
forderlich ist und die Uberlassung den Betrieb der Stadtwerke ... GmbH nicht beein-
trachtigt.

Samtliche Wirtschaftsguter und Leistungen sind in mittlerer Art und Gute vorzuhalten
bzw. zu erbringen.
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Anlage 4.2
Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadtratsbe-
schlusses zur Betrauung und Umsetzung fir eine
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 4 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007

Die Stadtwerke ... GmbH ist mit der Erbringung von Regie- und Vertriebsmehrleistungen
betraut, soweit diese den ordnungsgemafRen Betrieb der Stadtwerke ... GmbH bedingen
und soweit diese verbund- bzw. aufgabentragerbedingt anfallen.

Die diesbeziglichen Leistungen betreffen Planung und Koordination, Marketing und Fi-
nanzmanagement sowie Vertrieb zur Erfullung verbundrelevanter Standards, zu deren
Einhaltung die Stadtwerke ... GmbH aufgrund des Einnahmenaufteilungsvertrages und
des Kooperationsvertrages einschlie3lich der zur Durchfiihrung des Kooperationsvertra-
ges ergangenen Richtlinien des VRR und der Nahverkehrspléane verpflichtet ist.

Im Einzelnen umfassen die verbund- bzw. aufgabentragerbedingten Regie- und Ver-
triebsmehrleistungen, die sich aus der Anlage 2/2 der Richtlinie zur Finanzierung des
OSPV im VRR des VRR ergeben, insbesondere

- Externe Regie- und Vertriebsleistungen

- Planung/Koordinierung

- Marketing/Finanzmanagement

- Vertrieb

- Kontrolle im Bereich veranlasster Leistungen

Die Betrauung erstreckt sich auch auf die Vorhaltung der zur Aufgabenerledigung noti-
gen Betriebsmittel.

In der als Anlage beigefugten Tabelle xxx sind die zum Zeitpunkt des Betrauungsbe-
schlusses durch Stadtwerke ... GmbH vorgehaltenen

- Kunden- /Abo-Center
- Private Verkaufsstellen
- Fahrscheinautomaten

aufgefuhrt.

Samtliche Wirtschaftsguter und Leistungen sind in mittlerer Art und Gute vorzuhalten
bzw. zu erbringen.
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Anlage 4.3
Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadtratsbe-
schlusses zur Betrauung und Umsetzung fir eine
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 4 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007

Die Stadtwerke ... GmbH ist mit der Vorhaltung von Fahrzeugen mit aufgabentrager-
bzw. verbundbedingten Qualitatsstandards betraut.

Stadtwerke ... GmbH haben nach den Vorgaben der Nahverkehrsplane Fahrzeugquali-
taten vorzuhalten / mdglichst vorzuhalten, die Uber die gesetzlich vorgegebenen Fahr-
zeugqualitdten hinausgehen.

Die Vorgaben im Einzelnen: .....

Soweit keine oder nur unzureichende Vorgaben im NVP enthalten sind, sind Quali-
tatsvorgaben nachfolgend zu beschreiben bzw. kann eine Aufnahme des Qualitats-
ziels der Kommune erfolgen:

Beispiel fur Bus:

- Niederflurtechnik

- Fahrzeugalter < = 12 Jahre

- Klimaanlage

- Videoschutzanlagen

- Abgasnorm Euro 4

- Gelenkfahrzeug

- Etc.: Betriebsindividuell zu formulieren

Die Bewertung der Fahrzeugmehrqualitaten ergibt sich aus Anlage 2/3-3 der Richtlinie
zur Finanzierung des OSPV im VRR.
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Anlage 4.4a
Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadtratsbe-
schlusses zur Betrauung und Umsetzung fir eine
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 4 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007

Die Stadtwerke .... GmbH ist mit der Erbringung von nachfolgenden nicht lukrativen
Fahrten in Schwachverkehrszeiten betraut:

Definition Schwachverkehrszeiten vgl. Tabelle (als Beispiel VRR-einheitliche Definition
bzw. individuell). Bedarfsverkehre gelten als nicht lukrative Fahrten.

Die Verpflichtung zur Durchfihrung der Fahrten ergibt sich aus den Genehmigungen
(inklusive Bedarfsverkehre).

Hinweis: Abgleich der Definition mit NVP
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Anlage 4.4b

Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadtratsbe-
schlusses zur Betrauung und Umsetzung fir eine
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 4 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007

Die Stadtwerke ... GmbH ist mit der Anwendung des folgenden Tarifvertrages bzw. der
folgenden Tarifvertrage betraut.

z.B.:
- TV-V
- TV-N
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Anlage 4.4c
Empfehlung zur Formulierung eines Kreistags- / Stadtratsbe-
schlusses zur Betrauung und Umsetzung fir eine
Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 4 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007

Beispiel fur eine Betrauung eines Bausteins 4c: Die Betrauung ist jeweils individuell, d.h.
entsprechend der konkreten Vorgaben, vorzunehmen

Der Rat der Stadt X hat in seinem Beschluss vom XX.XX.YYYY die Stadtwerke ...
GmbH betraut, die Verkehrsanbindung des S-Bahnhaltepunktes zu gewahrleisten.

Die MalRnahme stellt eine Umsetzung der im NVP unter XY dargestellten Planungsziele
dar. Die Stadtwerke ... GmbH hat die fahrplanmaR3ige Anbindung des S-
Bahnhaltepunktes auf der Linie ... zu gewéhrleisten.

Die Definition der Ausgleichsermittlung und der Parameter sind aufzufiihren
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2.Musterbeschluss zur Betrauung

(Betrauung und Umsetzung der Beschliisse wegen der Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 4
Satz 1 VO (EG) 1370/2007 durch die zustandige Behorde)

Die Stadt .../der Kreis ... [AT 1] als zustandige Behorde fur die Ausgestaltung der Ver-
kehrsbedienung bezuglich der Linie XY fasst gemalRd Art. 5 Abs. 4 Satz 1 VO (EG)
1370/2007 folgenden Beschluss:

1. Das [VU 1] wird nach Mal3gabe dieses Rats-/Kreistagsbeschlusses sowie dem Rats-
/Kreistagsbeschluss vom ... sowie den dazugehotrigen Anlagen 1-n jeweils betreffend
Linie XY (ggf. Streckenabschnitt Z) mit der fahrplanméafligen Verkehrsbedienung ein-
schliel3lich der damit verbundenen Erfillung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen vom
01.01.20XX bis zum 31.12.20XX im Wege der Direktvergabe nach Art. 5 Abs. 4 Satz 1
VO (EG) 1370/2007 und Mal3gabe des VRR- Finanzierungssystems betraut.

Optional bei mehreren AT:

Diese Betrauung steht unter der aufschiebenden Bedingung, dass die weiteren flr die
Linie XY zustandigen Aufgabentrager entsprechende Betrauungsbeschlisse nach Art. 5
Abs. 4 Satz 1 VO (EG) 1370/2007 fassen.

2. Die Verwaltung des AT 1 wird angewiesen, diesen Ratsbeschluss sowie die Inhalte
der Anlagen zu diesem Ratsbeschluss dem VU mit der Bitte um Stellung eines Finanzie-

rungsantrags an den VRR zu Ubermitteln.

Ggf. Einfugen Passus Infrastruktur: Sofern die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung ,Vor-
haltung der Infrastruktur® aus der Direktvergabe der Verkehrsleistung und lhrer gemein-
wirtschaftlichen Verpflichtungen gem. Artikel 5 Abs. 4 ausgenommen ist, gelten die Be-
schlisse vom XX.XX.20XX fir diesen Finanzierungsbaustein und ihre vorgesehene Gel-

tungsdauer fort.
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3. Der Rat der [AT 1] beauftragt die Verwaltung der [AT 1] geringfiigige Anderungen und
Anpassungen der Anlagen 3-X zum Direktvergabebeschluss vorzunehmen, soweit diese
ohne wesentliche wirtschaftliche Auswirkungen fur die [AT 1] sind.
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Anlage 7 zur Finanzierungsrichtlinie

Rechnungslegung und Vorgaben zur Transparenz

Nach den Vorgaben der Finanzierungsrichtlinie (vgl. Tz. 6 der Richtlinie) haben die Ver-
kehrsunternehmen, die einen Ausgleich fur die Erfillung von gemeinwirtschaftlichen Ver-
pflichtungen erhalten, in ihrer Rechnungslegung getrennt auszuweisen, welche Kosten ihnen
durch die Erfullung der betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen entstanden sind,
welche zusétzlichen Erlose sie aufgrund der Erfullung dieser Verpflichtungen erhalten haben

und welche Ausgleichszahlungen erfolgt sind.

Grundlage fur die Nachweise sind die vom Verkehrsunternehmen vorzuhaltenden Tren-
nungsrechnungen. Hierbei sind die Ziffern 4 und 5 des Anhangs der VO (EG) 1370/2007 bei
der Abgrenzung zwischen verbundrelevanten Anteilen und dem neutralen, OPNV-fremden
und verbundfremden Bereich einzuhalten (vgl. Anlage 11 ,Formulare Ergebnisrech-

nung/Verwendungsnachweis* und Formulare zu Anlage 12 ,Anhangsabrechnung®).

Die Berechnung der Aufwendungen und Ertrége erfolgt anhand der Vorschriften des Han-

delsgesetzbuches erganzt durch steuerliche Vorschriften.

- Die Konten fir jede dieser betrieblichen Tatigkeiten werden getrennt gefiihrt, und der
Anteil der zugehdrigen Aktiva sowie der Fixkosten wird gemaf den geltenden Rech-
nungslegungs- und Steuervorschriften umgelegt.

- Alle variablen Kosten, ein angemessener Beitrag zu den Fixkosten und ein angemes-
sener Gewinn in Zusammenhang mit anderen Tatigkeiten des Verkehrsunterneh-
mens durfen auf keinen Fall der betreffenden offentlichen Dienstleistung im Sinne
dieser Richtlinie zugerechnet werden.

- Die Aufwendungen und Ertrage sind den jeweiligen Bereichen nach objektiven und
einheitlichen Rechnungslegungsgrundséatzen zuzuordnen. Die zugrunde gelegten
Trennungsrechnungsgrundsatze muissen eindeutig bestimmt sein und stetig ange-
wandt werden. Uber die Zuordnung der Aufwendungen und Ertrage zu den jeweiligen
Bereichen und die dabei angewandten Rechnungslegungsgrundsatze, insbesondere
uber die Mal3stabe Uber die Schlusselung solcher Aufwendungen und Ertrage, die
auf zwei oder mehrere Bereiche entfallen, haben die Verkehrsunternehmen Auf-

zeichnungen zu fihren und auf Anfrage dem VRR vorzulegen.
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Ausgehend vom verbundrelevanten Ergebnis im Sinne der Ergebnisrechnung sind weitere

Trennungsrechnungen nach den gleichen Vorgaben fir folgende Bereiche vorzuhalten:

Infrastruktur

Regie und Vertrieb
Fahrzeuge

Betrieb

P 0w NP

Formelle Vorgaben:

Sofern die Trennungsrechnung auf Grundlage des internen Rechnungswesens ermittelt wur-
de, sind die Ergebnisse in geeigneter Weise zu dokumentieren. Eventuelle rechnerische Un-
terschiede der Kostenstellenrechnung zum testierten Jahresabschluss sind fur einen Sach-
verstandigen Dritten in angemessener Zeit nachvollziehbar darzustellen. Dies betrifft vor al-
lem die Bereiche

a) Verrechnung zwischen Kostenstellen/Sekundarkosten,

b) periodische Unterschiede.

Ermittlung des verbundrelevanten Anteils aus der Gewinn- und Verlustrechnung sowie rele-

vante Aktiva und Passiva:

Die Aufwendungen und Ertrdge des Funktionsbereiches 0 ergeben sich aus der Ergebnis-

rechnung (Anlage 11.1 und 11.4, Spalten 4 der Anlage 11 zur Finanzierungsrichtlinie).

Die Aufwendungen und Ertrage der Funktionsbereiche 1 bis 3 ergeben sich aus den Ver-

wendungshachweisen (Anlagen 11.1 bis 11.6 der Anlage 11 zur Finanzierungsrichtlinie).

Der Ansatz von kalkulatorischen Zinsen ist bei der Ergebnisrechnung Anlage 11 und bei der

Anhangsabrechnung Anlage 12 nicht zuldssig.
Die Differenz der verbundrelevanten Anteile und der Ergebnisse des Funktionsbereichs 1
Infrastruktur, des Funktionsbereichs 2 Regie und Vertrieb und des Funktionsbereiches 3

Fahrzeuge ergibt den Funktionsbereich 4 Betrieb.

Fir weitere Einzelheiten wird auf die Anlagen 2/1 bis 2/4 verwiesen.
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Anlage 7 zur Finanzierungsrichtlinie

Rechnungslegung und Vorgaben zur Transparenz
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Anlage 8
zur Finanzierungsrichtlinie

Parameter, je Bedienungsgebiet,

Betriebszweig und Baustein

- Diese Anlage ist zurzeit unbesetzt -
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Anlage 9 zur Finanzierungsrichtlinie

Fortschreibung der Parameter / Indexierung

Fortschreibung der Parameter

Die Parameter werden kostenseitig Uber festgelegte statistische Preisindizes fortgeschrie-
ben, soweit in den offentlichen Auftragen nichts Weiteres definiert ist. Bei wesentlichen fi-
nanzierungsrelevanten Strukturanderungen (Leistungs- und/oder Kostenanderungen) kann
der Parameter gemal® Nachweiserbringung (z. B. im Rahmen eines separaten Nachweises)
angepasst werden. Hinweise kdnnen hierbei sich auch aus den Verwendungsnachweisen

des Vorjahres ergeben.

Neben dieser Preisfortschreibung werden die Parameter im VRR in einem 3-jahrigen Turnus
unter Bericksichtigung von Effizienzgewinnen innerhalb des VRR und der Vergleichswerte
und Anpassungen an die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen neu ermittelt und einer An-
gemessenheitsprifung gemal dem 4. Kriterium sowie einer Prifung der wirtschaftlichen
Geschéftsfuhrung unterzogen, soweit in den 6ffentlichen Auftragen nichts Weiteres definiert

ist.

Der so ermittelte Parameter wird ex-ante fir die Folgeperioden festgelegt.

a) Kostenseitige Fortschreibung uiber statistische Preisindizes:

Die kostenseitige Fortschreibung orientiert sich systematisch weitgehend an der Methodik,
die auch beim Warenkorb des OPNV vom Verband Deutscher Verkehrsunternehmen ange-

wandt wird.

Hierzu wird nach objektiven Kriterien ein Verfahren verwendet, welches die unterschied-
lichen Unternehmensstrukturen (5 Betriebszweige im VRR mit unterschiedlichen Kosten-

strukturen, verschiedene Lohntarifniveaus, etc.) beriicksichtigt.

Auf Basis der seitens der Verkehrsunternehmen gemeldeten Kosten nach Kostenarten sind

relevante Indizes flr die verschiedenen Positionen festgelegt.

Die Fortschreibung der Kosten der Bausteine 1 bis 3 wird jahrlich an die aktuelle Entwicklung
angepasst unter Verwendung der Veréffentlichungen des Statistischen Bundesamts sowie

weiterer geeigneter Quellen.
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Anlage 9 zur Finanzierungsrichtlinie

Fortschreibung der Parameter / Indexierung

Folgende Indizes sind festgelegt:

10

11

12

13
14

Bezeichnung
P 1 LOHN
E 1 ENERG ALLG.

E 2 ENERG DIES

E 3 ENERG.FSTROM

KAP 1 GEB

KAP 2 FW

KAP 3 S/N

KAP 4 BURO/EDV

KAP 5 FZ SCH
KAP 6 FZ BUS
MAT/FL Bus

MAT/FL SCHIENE

SEK/OV
SONST

Fundstelle

FS 16, Reihe 4.3, Nr 1.2 O
FS 17, Reihe 2, Ifd. Nr. 622
FS 17, Reihe 2, Ifd. Nr. 178
FS 17, Reihe 2, Ifd. Nr. 623
FS 17, Reihe 4,

Preisindizes flr
FS 17, Reihe 2, Ifd. Nr. 589

FS 17, Reihe 2, Ifd. Nr. 589

FS 17, Reihe 7

FS 17, Reihe 2, Ifd. Nr. 587
FS 17, Reihe 2, Ifd. Nr. 578
FS 17, Reihe 2, Ifd. Nr. 583

FS 17, Reihe 2, Ifd. Nr. 589

FS 16, Reihe 4.3, Nr 1.2 0O
FS 17, Reihe 7

Beschreibung

tariflicher Stundenlohn
Elektrischer Strom , Gas,
Fernwarme, Wasser (allg.)
Dieselkraftstoff bei Angabe
GroRverbraucher

Strom bei Abgabe an
Sondervbertragskunden in
Hochspannung
Instandhaltung Gewerbliche
Betriebsgebaude

Teile fur
Schienenfahrzeuge,
(Gleismaterial, Bauwerke,
etc.)

Teile fur
Schienenfahrzeuge,
(Signal, Sicherungs-,
Uberwachungssyst.)
Verbraucherpreisindex,
Gesamtindex ohne
Saisonwaren
Schienenfahrzeuge
Omnibusse

Teile und Zubehor flr
Kraftwagen u.
Verbrennungsmotoren
Teile flr Schienenfahrzeuge
und Wege

im Wesentlichen P-Kosten
Verbraucherpreisindex,
Gesamtindex ohne
Saisonwaren

Fir jeden Finanzierungsbaustein werden die Indizes gemafly Kostenstruktur und Betriebs-

zweig zu einem Gesamtindex zusammengefasst, der flr Fortschreibungszwecke VRR-

einheitlich auf die Parameter angewandt wird.

Die Fortschreibung der Kosten des Bausteins 4 wird jahrlich an die aktuelle Entwicklung an-

gepasst unter Verwendung der Veroffentlichungen des Statistischen Bundesamts sowie wei-

terer geeigneter Quellen.
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Anlage 9 zur Finanzierungsrichtlinie

Fortschreibung der Parameter / Indexierung

b) Fortschreibung wesentlicher Strukturanderungen

Die Fortschreibung von wesentlichen Strukturdnderungen kann eine Anderung des Parame-

ters bzw. der BezugsgroRe zur Folge haben:
a) durch Anderung der Kostenstruktur und/oder
b) durch Anderung von Kosten, Erlésen und Leistung

(z. B. bei Anderungen der Kapitalkosten bei Neubauten, Anschaffung neuer Fahrzeuge,
Wegfall von Linien und —abschnitten sowie Erweiterungen dieser, wesentlicher Einnahmen-

steigerungen oder -riickgange).

Der Meldung von Strukturanderungen ist eine Begriindung bzw. Erlauterung der Malinah-

men beizufiigen.
c¢) Beriicksichtigung von Effizienzgewinnen

Durch die turnusmafige Neuermittlung von Soll-Parametern und jahrliche Ist-Abrechnung

werden Effizienzgewinne in Abzug gebracht.
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Anlage 11 zur Finanzierungsrichtlinie

Formulare Ergebnisrechnung / Verwendungsnachweis

Verzeichnis der Formulare Ergebnisrechnung / Verwendungsnachweis

Anlage  11.1 Aufwand
Anlage 11.2 Aufwand je Betriebszweig
Anlage 11.3 Eliminierung auf3erordentlicher / aperiodischer Aufwendungen
Anlage 114 Ertrag
Anlage 11.5 Ertrag je Betriebszweig
Anlage 11.6 Eliminierung aufRerordentlicher / aperiodischer Ertrage
Anlage 11.7 Infrastrukturvorhaltekosten
a) Betriebszweig Bus
b) Betriebszweig Schiene
c) Betriebsstrecken
Anlage 11.8 Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Regie- und Vertriebskosten
a) Betriebszweig Bus
b) Betriebszweig Strallenbahn/O-Bus
c) Betriebszweig Stadtbahn/Schwebebahn
Anlage 11.9 Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeugqualitatskosten
a) Kosten
b) Fahrzeugbestand und Rechnungswagen Schiene
c) Kapazitaten Bus
Anlage 11.10 Betrieb
Anlage  11.11 Ermittlung des Tariflohndeltas
Anlage 11.12  Ermittlung des Tariflohndeltas Neufahrer
Anlage 11.13  TaxiBus / On-Demand-Bus
Anmerkung: Die Nummerierung der Anlagen im Abfragekatalog zur Ergebnis-

rechnung / Verwendungsnachweis weicht von der Nummerierung

dieser Anlage ab.
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Anlage 11 zur Finanzierungsrichtlinie

Formulare Ergebnisrechnung / Verwendungsnachweis

Anlage 111 Aufwand

Aufwand
(in Mio. € mit drei Nachkommastellen)
aufgestellt am: Jahr:  Ergebnisrechnung Jahr
Bearbeiter/in: Verkehrsunternehmen: Vu Name
Telefon:
1 2 3 4 5
von Spalte 3 abzusetzen
Ifd. Insgesamt " ergibt:
SI;aut neutraler Bereich, OPNV- 9
Nr. Aufwandspositionen GuV fremde Anteile, verbund-
Rechnung verbundfrem.de OPNV- relevante Anteile
Anteile
1. Materialaufwand
11 Aufwendungen fur Roh-, Hilfs- und
"' |Betriebsstoffe sowie f. bez. Waren
1.2.  |Aufwendungen fiir bezogene Leistungen
2. Personalaufwand
2.1. |L6hne und Gehalter
2.2. |soziale Abgaben
2.3. |Altersversorgung u. Unterstiitzung
3. Abschreibungen
auf immaterielle Vermdgensgegenstande
3.1 N
des Anlagevermdgens u. Sachanlagen
3.2 auf Vermdgensg. d. Umlaufvermogens,
T |sow.
auf Finanzanlagen und Wertpapiere
3.3. N
des Umlaufvermégens
4. Sonstiger Aufwand
4.1. |sonstige betriebliche Aufwendungen
4.2. |Zinsen und ahnliche Aufwendungen
4.3. |Steuern vom Einkommen und vom Ertrag
4.4, |sonstige Steuern
4.5. |Umlage an der VRR A6R
4.6. |Sekundarkosten
5 Gesamtaufwand
’ (Nr.1-4)
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Anlage 11 zur Finanzierungsrichtlinie

Formulare Ergebnisrechnung / Verwendungsnachweis

Anlage 11.2 Aufwand je Betriebszweig
Aufwand je Betriebszweig
(in Mio. € mit drei Nachkommastellen)
aufgestellt am: Jahr: Ergebnisrechnung Jahr
Bearbeiter/in: Verkehrsunternehmen: VU NR
Telefon:
6 7 8 9 10 11 12
von Spalte 5, Anlage 5 entfallen auf
Ifd. . i
Nr Aufwandspositionen StraRen- Stadt- Schwebe- Omni- Obus
bahn bahn bahn bus
1. Materialaufwand
11 Aufwendungen fur Roh-, Hilfs- und
"' |Betriebsstoffe sowie f. bez. Waren
1.2. |Aufwendungen fur bezogene Leistungen
2. |Personalaufwand
2.1. |Loéhne und Gehalter
2.2. |soziale Abgaben
2.3. |Altersversorgung u. Unterstutzung
3. |Abschreibungen
auf immaterielle Vermdgensgegenstande
3.1 N
des Anlagevermégens u. Sachanlagen
39 auf Vermogensg. d. Umlaufvermbgens, sow.
""" |diese die Ubl. Abschreibungen lberschreiten
auf Finanzanlagen und Wertpapiere
3.3. A
des Umlaufvermégens
4. |Sonstiger Aufwand
4.1. |sonstige betriebliche Aufwendungen
4.2. |Zinsen und ahnliche Aufwendungen
4.3. |Steuern vom Einkommen und vom Ertrag
4.4. |sonstige Steuern
4.5. |Umlage an der VRR A6R
4.6. |Sekundéarkosten
5 Gesamtaufwand
" |(Nr.1-4)
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Anlage 11 zur Finanzierungsrichtlinie

Formulare Ergebnisrechnung / Verwendungsnachweis

Anlage

11.3

Eliminierung auBerordentlicher / aperiodischer Aufwendungen

Eliminierung auBerordentlicher / aperiodischer Aufwendungen
(in Anlage 5 Spalte 5 enthalten)
(in Mio. € mit drei Nachkommastellen)
aufgestellt am: Jahr: Ergebnisrechnung Jahr
Bearbeiter/in: Verkehrsunternehmen: Vu Name
Telefon:
1 2 3 4 5
Ifd verbund- davon
Nr. Aufwandspositionen relevante auBerordentl./ Bemerkung
’ Anteile aperiodisch
1. Materialaufwand
11 Aufwendungen fir Roh-, Hilfs- und
" " |Betriebsstoffe sowie f. bez. Waren
1.2. |Aufwendungen flr bezogene Leistungen
2. Personalaufwand
2.1. |[L6éhne und Gehalter
2.2. |soziale Abgaben
2.3. |Altersversorgung u. Unterstitzung
3. |Abschreibungen
auf immaterielle Vermogensgegenstande
3.1. .
des Anlagevermogens u. Sachanlagen
32 auf Vermogensg. d. Umlaufvermogens, sow.
" |diese die ubl. Abschreibungen uberschreiten
auf Finanzanlagen und Wertpapiere
3.3. .
des Umlaufvermdgens
4. |Sonstiger Aufwand
4.1. |sonstige betriebliche Aufwendungen
4.2. |Zinsen und ahnliche Aufwendungen
4.3. |Steuern vom Einkommen und vom Ertrag
4.4. |sonstige Steuern
4.5. |Umlage an der VRR A6R
4.6. |Sekundarkosten
5 Gesamtaufwand
" |(Nr.1-4)
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Anlage 11 zur Finanzierungsrichtlinie

Formulare Ergebnisrechnung / Verwendungsnachweis

Anlage 114 Ertrag

Ertrag
(in Mio. € mit drei Nachkommastellen)
aufgestellt am: Jahr: Ergebnisrechnung Jahr
Bearbeiter/in: Verkehrsunternehmen: Vu Name
Telefon:
1 2 3 4 5
von Spalte 3 abzusetzen .
ergibt:
Insgesamt "
Ifd laut neutraler Bereich, OPNV-
Nr: Ertragspositionen GuV fremde Anteile, verbund-
Rechnung verbundfremde OPNV- relevante
Anteile Anteile
6. Umsatzerlose
6.1. Kassentechnische Einnahmen
6.2 Saldo Ubersteigerausgleich (+/-)
. (kommunal, BVR und SPNV)
6.3. aus anderen Verkehrstarifen
Einnahmenanteile aus verbundweiten
6.4.
Sonderangeboten
65 Landesleistungen § 11a OPNVG NRW:
e Ausbildungsverkehr-Pauschale
6.6. Abgeltungen nach § 231 SGB IX
6.7. sonstige Umsatzerlése einschlieflich Reklamefléchenvermietung
6.8 Landesleistungen als Ausgleich fiir die Anwendung der
o Tarife fiir SozialTickets
6.8.1 Landesleistungen als Ausgleich fiir die Anwendung des
Tt |eTarifs NRW
6.9 Landesleistungen gem.
e "Richtlinie Azubi-Ticket"
Erhdhung oder Verminderung des Bestandes
7. ) ) .
an fertigen und unfertigen Erzeugnissen
8. andere aktivierte Eigenleistungen
9. sonstige betriebliche Ertrage
10. Ertrge aus Beteiligungen
1 Ertrage aus anderen Wertpapieren und Ausleihungen des
' Finanzanlagevermégens
12. sonstige Zinsen und &hnliche Ertrage
13. Zuschuss XBus aus § 11 (1) OPNVG NRW
14 Landesleistungen § 11 (2) OPNVG NRW:
: OPNV-Pauschale
15 Summe aller anrechenbaren Ertréage
) (Nr. 6 -14)
16. Gesamtaufwendungen gem. Anlage 5
17. Finanzierungsbedarf
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Anlage 11 zur Finanzierungsrichtlinie

Formulare Ergebnisrechnung / Verwendungsnachweis

Anlage 115 Ertrag je Betriebszweig

Ertrag je Betriebszweig
(in Mio. € mit drei Nachkommastellen)

aufgestellt am: Jahr: Ergebnisrechnung 2022
Bearbeiter/in: Verkehrsunternehmen: Vu Name
Telefon:

6 7 8 | 9 | 10 | 11 | 12

von Spalte 5, Anlage 10 entfallen auf

Ifd. L .
NF. Ertragspositionen StraBen- Stadt- |Schwebe-| Omni- Obus
bahn bahn bahn bus

6. Umsatzerlose

6.1. Kassentechnische Einnahmen

Saldo Ubersteigerausgleich (+/-)

6.2 (kommunal, BVR und SPNV)

6.3. aus anderen Verkehrstarifen

Einnahmenanteile aus verbundweiten
Sonderangeboten

Landesleistungen § 11a OPNVG NRW:
Ausbildungsverkehr-Pauschale

6.4.

6.5.

6.6. |Abgeltungen nach § 231 SGB IX

sonstige Umsatzerlse einschlieBlich

6.7 Reklameflachenvermietung

6.8 Landesleistungen als Ausgleich fiir die Anwendung
o der Tarife fir SozialTickets

6.8.1 Landesleistungen als Ausgleich fiir die Anwendung
"7 |des eTarifs NRW

6.9 Landesleistungen gem.
e "Richtlinie Azubi-Ticket"

7 Erhdhung oder Verminderung des Bestandes
' an fertigen und unfertigen Erzeugnissen

8. andere aktivierte Eigenleistungen

9. sonstige betriebliche Ertrage

10. Ertrage aus Beteiligungen

Ertrage aus anderen Wertpapieren und Ausleihungen des

11. i ..
Finanzanlagevermdgens

12. sonstige Zinsen und &hnliche Ertrage

13. Zuschuss XBus aus § 11 (1) OPNVG NRW

Landesleistungen § 11 (2) OPNVG NRW:

14. OPNV-Pauschale

Summe aller anrechenbaren Ertrage

15 |(Nr. 6-14)

16. Gesamtaufwendungen gem. Anlage 5

17. Finanzierungsbedarf
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Anlage 11 zur Finanzierungsrichtlinie

Formulare Ergebnisrechnung / Verwendungsnachweis

Anlage 11.6 Eliminierung auBerordentlicher / aperiodischer Ertrage

Eliminierung auBerordentlicher / aperiodischer Ertrage
(in Anlage 10 Spalte 5 enthalten )

(n Mio. € mit drei Nachkommastellen)

aufgestellt am: Jahr: Ergebnisrechnung Jahr
Bearbeiter/in: Verkehrsunternehmen: Vu Name
Telefon:
1 2 5 5a 5b
davon
Ifd. i, verbund-
NI Ertragspositionen relevante Anteile auBerordentl./ Bemerkung

aperiodisch

6. |Umsatzerlose

6.1. |Kassentechnische Einnahmen

Saldo Ubersteigerausgleich (+/-)

6-2. | (kommunal, BVR und SPNV)

6.3. |aus anderen Verkehrstarifen

Einnahmenanteile aus verbundweiten
Sonderangeboten

Landesleistungen § 11a OPNVG NRW:
Ausbildungsverkehr-Pauschale

6.4.
6.5.

6.6. |Abgeltungen nach § 231 SGB IX

sonstige Umsatzerlose

6.7. einschlielich Reklameflachenvermietung

Landesleistungen als Ausgleich fiir die

6.8. Anwendung der Tarife fir SozialTickets

Landesleistungen als Ausgleich fiir die Anwendung

6.8. des eTarifs NRW

-

Landesleistungen gem.

6.9. "Richtlinie Azubi-Ticket"

Erhéhung oder Verminderung des Bestandes an
fertigen und unfertigen Erzeugnissen

8. |andere aktivierte Eigenleistungen

9. |[sonstige betriebliche Ertrage

10. |Ertrége aus Beteiligungen

Ertréage aus anderen Wertpapieren und

1. Ausleihungen des Finanzanlagevermdégens

12. |sonstige Zinsen und ahnliche Ertrage

13. |Zuschuss XBus aus § 11 (1) OPNVG NRW

Landesleistungen § 11 (2) OPNVG NRW:
OPNV-Pauschale

Summe aller anrechenbaren Ertrage
(Nr. 6 - 14)

14.

15.
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a) Infrastrukturvorhaltekosten (Betriebszweig Bus)

11.7
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b) Infrastrukturvorhaltekosten (Betriebszweig Schiene)

11.7
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Formulare Ergebnisrechnung / Verwendungsnachweis

Anlage 117 c) Betriebsstrecken

Betriebsstrecken

VU-NR: Verwendungsnachweis [Jahr]
VU:

Lfd. Strecke

Nr EDV-Nr. Streckentyp K

41 STR100 |Betriebsstrecke Stadtbahn unterirdisch

42 STR200 |Betriebsstrecke Schwebebahn/Stadtbahn oberirdisch

43 | STR300 |Betriebsstrecke Strallenbahn mit besonderem Bahnkérper

44 STR400 |Betriebsstrecke Straflenbahn im allgemeinen Strallenraum

45 STR500 |Betriebsstrecke Obus

46 STR600 |Betriebsstrecke Omnibus

aufgestellt am: Bearbeiter/in: Telefon:
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Anlage 11 zur Finanzierungsrichtlinie

Formulare Ergebnisrechnung / Verwendungsnachweis

Anlage 11.9

b) Verbund- und/oder aufgabentragerbedingte Fahrzeug-

qualitatskosten, Fahrzeugbestand und Rechnungswagen

Schiene

F und
. v
xBTNR' %\’U NR im Falle einer Direktvergabe: maximales Alter der FZ gem. ODA: Jahr IST Jahr
: Vu Name
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
ud | eov- Fahrzeug- davon Alter | davon Alter Re\::,t;r;uenr?s— Re;r;r;g]gs— Re‘r’:vr;r;:r?s-
N N Fahrzeugtyp UF bestand bis 24 Jahre | iiber 24 Jahre Gesamt bis 24 Jahre | Giber 24 Jahre
Anzahl Anzahl Anzahl RW RW RW
1 100 10 4-Achs: (mit zwei Di (ER-T) 1,00
1a 100 20 |- 0107
1b 100 30 |- mit 0,05
1c 100 40 |- Rampe 0,05
110 10 |4-Achs-Beiwagen (B 4) 0,50
2a 110 20 |- Volkimatisi 0107
2b 110 30 |- mit 0,05
2¢ 110 40 |- Rampe 0,05
3 120 10 |[Einri (ER- 1xGT) 1.10
3a 120 20 |- 0,10
3b 120 30 |- Vi mit 0,05
3c 120 40 |- Rampe 0,05
4 130 10 R - 1xGT) 1.30
4a 130 20 |- 0,10
4b 130 30 |- Vi mit 0,05
4c 130 40 |- Rampe 0,05
5 140 10 it Cl (MIN6 CID) 1.40
5a 140 20 |- 0,10
5b 140 30 |- Vi mit 0,05
5¢ 140 40 |- Rampe 005"
6 150 10 it C| und ) 1,50
6a 150 20 |- 0,10
6b 150 30 |- Vi mit 0,05
6c 150 40 |- Rampe 005”7
7 160 10 [Einri D (ER - 24GT) 1.20
7a 160 20 |- i 0,10
7b 160 30 |- Vi 005
7c 160 40 |- Rampe 005 [
8 170 10 iri D R - 2xGT) 140
8a 170 20 |- Volkiimatisierung 0,10
8b 170 30 |- Videoit mit 005"
8c 170 40 |- Rampe 0,05
9 180 10 iri D und 8K) 1,40
9a 180 20 |- Volkiimatisierung 0,10
9b 180 30 |- Videoil mit 005
9c 180 40 |- Rampe 0,05
10 190 10 |zweiri D c (MIN8 CID) 1,50
10a 190 20 |- 010!
10b 190 30 |- mit 0,05
10c 190 40 |- Rampe 0,05
11 200 10 iri D cl und CDK) 1,60
11a 200 20 |- 0107
11b 200 30 |- mit 0,05
11c 200 40 |- Rampe 0,05
12 210 10 iri Di Cl (M/N 10 C/D) 1,70
12a | 21020 - o010
12b 210 30 |- Vi mit 0,05
12¢ 210 40 |- Rampe 0,05
13 220 10 D it D in (M 2xGT D-NF) 1,60
13a 220 20 |- 0,10
13b 220 30 |- Vi mit 0,05
13c 220 40 |- Rampe 0,05
14 230 10 Typ B, 6achsig / K5000 (B 6-80/100) 1,60
14a 230 20 |- 0,10
14b 230 30 |- Vi mit 0,05
14c 230 40 |-Rampe 0,05
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Formulare Ergebnisrechnung / Verwendungsnachweis

15 240 10 in Anlehnung an Typ B, 6achsig, i (B 6-80-NF) 1,60
15a 240 20 |- 0,10
15b 240 30 |- Vi mit 0,05
15¢ 240 40 |- Rampe 0,05
16 250 10 |D 6achsig (P 86/89) 150
16a 250 20 |- imatisi 0,10
16b 250 30 |- Vi mit 0,05
16c 250 40 |- Rampe 0,05
17 260 10 Typ B, 8achsig (B 8-80/100) 180
17a 260 20 |- 0,10
17b 260 30 |- Vi mit 0,05
17¢c 260 40 |- Rampe 0,05
18 265 10 |Tango (Tango) 1,90
18a 265 20 |- Volkiimatisierung 0,10
18b 265 30 |- Videoii mit 0,05
18c 265 40 |- Rampe 0,05
19 270 10 |Zweiri mit D (GNGT-LDZ) 1.80
19a 270 20 |- Volklimatisierung 0,10
19b 270 30 |- i mit 0,05
19¢ 270 40 |- Rampe 0,05
20 275 10 |Flexity Outiook (FO) / Flexity Classic (FC)/ HF6 1,90
20a 275 20 |- imatisi 0,10
20b 275 30 |- mit 0,05
20c 275 40 |- Rampe 0,05
21 280 10 |Einri mitD in Ni ihrung (RBG-NF 10) 2,00
21a 280 20 |- 0,10
21b 280 30 |- mit 0,05
21c 280 40 |- Rampe 0,05
22 290 10 mitD in v (NF 8; NF10 1,80
22a 290 20 |- 0,10
22b 290 30 |- mit 0,05
22¢c 290 40 |- Rampe 0,05
23 295 10 |Einri mitD in Ni ihrung (NF 8 U) 190
23a 295 20 |- 0,10
23b 295 30 |- mit 0,05
23c 295 40 |- Rampe 0,05
24 300 10 |Einri D mit D (ER-2 GT 6 D-NF) 140
24a 300 20 |- 0,10
24b 300 30 |- mit 0,05
24c 300 40 |- Rampe 0,05
25 310 10 Dopt mit D (ZR-2xGT-6D-NF) 160
25a 310 20 |- 0,10
25b 310 30 |- mit 0,05
25¢ 310 40 |- Rampe 005
26 315 10 Dopt mit D (ZR-2xGT-6D-NF) neu 190
26a 315 20 |- 0,10
26b 315 30 |- mit 0,05
26¢ 315 40 |- Rampe 005
27 320 10 1,70
27a 320 20 |- 0,10
27b 320 30 |- mit 0,05
27¢ 320 40 |- Rampe 005
28 330 10 |H-Bahn 1,30
28a 330 20 |- Volklimatisierung 0,10
28b 330 30 |- Videoi mit 005
28¢ 330 40 |- Rampe 0,05
29 340 10 |Obus, 3achsig (OSL) 0,60
29a 340 20 |- Volklimatisierung 0,10
29b 340 30 |- Videoi mit 005
29¢ 340 40 |- Rampe 0,05
30 350 10 |Obus mit (OSL N) 0,70
30a 350 20 |- imatisi 0,10
30b 350 30 |- mit 0,05
30c 350 40 |- Rampe 0,05
31 360 10 |Gelenk-Obus (OSG) 0,90
31a 360 20 |- Volkiimatisi 010!
31b 360 30 |- mit 0,05
31c 360 40 |- Rampe 0,05
32 370 10 |Gelenk-Obus mit Niederflurtechnik (OSG N) 1,00
32a 370 20 |- Volkiimatsi 010l
32b 370 30 |- Vi mit 0,05
32¢ 370 40 |- Rampe 0,05

Summe Rechnungswagen

[

*) Fahrzeugbestand zum 31.12. des Berichtsjahres

aufgestellt am:

Bearbeiter/in:

Telefon:
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Anlage 11.9 c) Verbund- und/oder aufgabentriagerbedingte Fahrzeug-
qualitatskosten, Fahrzeugbestand und Rechnungswagen

Bus

und
[VU-NR: im Falle einer Direktvergabe: maximales Alter der FZ gem. ODA: Jahr:
Lfd. | EDV- il CoenAtior || CELIAE Re\::vf;ngl;n:s- Refll:gl;?& Re;r;r;;nr?s-
o i Fahrzeugtyp UF | bestand ) | bis 12 Jatre |dber 12 Jahre|  SE9S | WOORL L WESER
Anzahl Anzahl Anzahl RW RW RW
33 (380 10 |Pkw (z.B. Taxi - Bus) ohne Birrgerbus (Pkw) 0,25
33 a|380 20 | - i ,90 [
33 b[380 - i .7
33 ¢ [380 - tatigter Lift X
33 d 380 -Rampe | ,0¢
33 e [380 - Euro V, EEV oder gleichwertiges System 1
3 f 380 - Volkiimatisierung 1
33 9380 80 | - Videoii mit 0051
3 h - Erfiilung der Abgasnorm Euro VI 150
331 | - Busse in Leichtbauweise jeweiliger Typ und Modell als Xl
4 Kleinbus 10-15 Platze (KKB) 4
3473 | - i 9
34" 390 - ,7
34 ¢ |390 - fremdkraftbetatigter Lift 1
344 (300 50 | -Rampe | 0,05
4390 60 | - Euro V, EEV oder gleichwertiges System .10 [
34 (390 70 | - Volkiimatisi 10
34 | ideoil mit ,05
4 rfillung der Abgasnorm Euro VI ,
347 | usse in Leichtbauweise jeweiliger Typ und Modell als Ei i X
[35 1400 10 [Kieinbus ber 15 Piatze (KB) X
35" |400 20 Elektroantrieb X
35 ' |400 - i .70 [
35 ¢ 400 40 tatigter Lift 10
35 'd [400 50 -Rampe | ,05
35"% 400 60 | - EuroV, EEV oder gleichwertiges System 10
357 400 70 | - Volkimatsi 10
357 ideoil mit Spei ,05
35 'h | rfiillung der Abgasnorm Euro VI ,15
357 | usse in Lei ise jeweiliger Typ und Modell als Ei i 1
bus (MB) | Xl
i 9
i ,7(
tatigter Lift 1
41 -Rampe | ,0¢
362|410 60 | - EuroV, EEV oder gleichwertiges System 010 [
36 7% [410 70 | - Volkiimatisi 10 [
3691410 80 | - Videoil mit ,05
36 (410 90 | - Erfillung der Abgasnorm Euro Vi 15
[36 7 410 100 |- Busse in Leichtbauweise jeweiliger Typ und Modell als Ei i 10
37 [420 10 |st i (10-13,5 m) (SL) ,00
3772420 20 | - Elektroantrieb ,90
37 ' [420 - i .70 [
37 ¢ [420 40 | - tétigter Lift .10
37 d [420 50 -Rampe | ,05
37 e [420 60 | - Euro V, EEV oder gleichwertiges System 10
37 1 420 70 |- Volliimatisi 10
7 |420 80 | - Videoil mit Spei ,05
37 h|420 90 | - Erfillung der Abgasnorm Euro Vi X
[37 i 420 100 |- Busse in Leichtbauweise jeweilger Typ und Mode als Ei i X
38430 (ELS) 01
38 a |430 - i 9
38 b [430 - i .7
38 ¢ [430 40 | - fremdkraftbetatigter Lift 1
d 430 -Rampe | ,0¢
38 €430 60 | -EuroV, EEV oder gleichwertiges System 0,10
38 f (430 70 | - Vollkiimatisi .10
38 g [430 80 | - Video mit ,05
3 h[430 90 | - Erfiillung der Abgasnorm Euro VI .
3 i 430100 | - Busse in Lei ise jeweiliger Typ und Modell ais Ei i .
[39° 440 10 |[Standardgelenkbus (SG) X
al440 20 | - i X
440 30 | - Wasserstoffantrieb ,
cla40 40 | - tétigter Lift .10
d |44 -Rampe | ,05
o4 - Euro V, EEV oder gleichwertiges System X
f 4 - Volkiimatisi 1
g4 - Videoi mit Spei 0
h4 - Erfiillung der Abgasnorm Euro VI 1
39 i |440 100 | - Busse in Leichtbauweise jeweiliger Typ und Modell als i 0,10
40 (450 10 |[Standardgelenkbus (Schnellbus) (SG S) 1,50
0 al450 20 | - i 9
0 b [450 - i 7
0 ¢ |450 - tatigter Lift 1
0 d [450 -Rampe | ,0¢
0 e 450 - Euro V, EEV oder gleichwertiges System 1
f 1450 - Volliimatisierung 1
0 450 80 | - Videoil mit .05
h[450 90 | - Erfillung der Abgasnorm Euro Vi .
) i [450 100 | - Busse in Leichtbaueise jeweiliger Typ und Modell als Ei i .
t_|460 (DL) ,
1 a|460 - i X
1 b|460 - .
c 460 - fremdkraftbetatigter Lift 1
1.d/460 50 | -Rampe | 05
[41 460 60 | - Euro V, EEV oder gleichwertiges System .10
e = o
- Videoi mit ,05
Erfillung der Abgasnorm Euro VI ,
|- Busse in Leichtbauweise jeweiliger Typ und Modell als Ei i ,
(> 13,5 m) (GRB) .
- Elektroantrieb X
- i .70
- tatigter Lift .10
-Rampe | ,05
- Euro V, EEV oder gleichwertiges System 10
~Surb . EE 0
v i Spei 05
- Erfiillung der Abgasnorm Euro VI X
- Busse in Leichtbauweise jeweliger Typ und Modell als i il
(> 12 m) (DD-GRB) 51
B i X
- i ,7(
- fremdkraftbetatigter Lift 1
-Rampe | ,0¢
- Euro V, EEV oder gleichwertiges System 0,10
11480 70 | - Volliimatisi .10
3 g|480 80 | - Videoil mit ,05
3 1480 90 | - Erflllung der Abgasnorm Euro VI 15
3 i |480 100 | - Busse in Lei ise jeweiliger Typ und Modell als Ei i 10
) 2um 31.12. des Berichsj
[ Toumme Rocungosgen [T 1 1 T T ]
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11.10 Betrieb
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Beschreibung Verwendungsnachweis Baustein 4 - Betriebskosten
(Meldung in Jahreswerten)

Betrachtung der Zeilenstruktur

Zeile 1)

Zeile 2)

Zeile 3)

Zeile 4)

Zeile 5)

KST (Kosten) Fahrerléhne:
siehe Fulinote 1 im Erhebungsbogen: Summe aus Lohn- und Lohnnebenkosten
zzgl. Uberstunden; abweichend von der Planung fir BS 4b sind im IST auch die

variablen Lohnkosten mit den entsprechenden Lohnnebenkosten zu bertcksichtigen.

Zufuhrung bzw. Aufldsungen von Pensionsrickstellungen (nicht: auRerordentliche)
kénnen dann im Verwendungsnachweisbogen "Betrieb, Zeile1)" berlicksichtigt werden,
sofern solche Positionen auch bei der Ermittlung der Personalkosten in BS 4b

(vgl. Anlage 4-2, S. 37 ff der FinRil VRR; Arbeitsblatt "1.1 Stundensatz" und die dazu-

gehdrigen Anlagen) bertcksichtigt wurden.

KST (Kosten) Sonstige Betriebskosten:
Diese ergeben sich rechnerisch bei der Verwendungsnachweisprifung durch
Subtraktion der Kosten gemaf Zeile 1 von den "verbleibenden bereinigten Be-

triebskosten 2" gemal Rechenschema VRR.

Fahrerstunden Gesamt

Dient der Verprobung des in BS 4b Plan gemeldeten Stundensatzes, indem die
Kosten aus Zeile 1 durch die Fahrerstunden aus Zeile 3 geteilt werden. Hier ist
zu beachten, dass analog Zeile 1 alle eigenen Fahrerstunden inkl. Uberstunden

und ggf. unproduktiven Stunden angesetzt werden missen.

Fahrplanstunden (vgl. FinRil VRR, Anlage 2-4, S. 13, Arbeitsblatt 1.4 Leistungen (VU)
siehe Fulnote 2 im Erhebungsbogen: Ist-Wert auf Basis fortgeschriebener

Sollwerte (Korrektur der Planung)

Hier ist die reine Fahrplanzeit anzusetzen, diese entspricht:

Lenkzeit [=Fahrzeit + Haltezeit] + Ein-/Ausfahrzeiten + Wendezeiten

davon Anteil an Zeile 4 in der SVZ
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Ermittlung des Tariflohndeltas (Betriebszweige Bus/Schiene)

11.11
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11.12 Ermittlung des Tariflohndeltas Neufahrer
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Anlage 11.13 TaxiBus/On-Demand-Bus
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Anlage 12 zur Finanzierungsrichtlinie

Anhangsabrechnung im VRR

1. Europarechtliche Grundlage

Am 3. Dezember 2009 ist die VO (EG) 1370/2007 Uber 6ffentliche Personenverkehrsdienste
auf Schiene und Stralle in Kraft getreten. Diese enthalt einen Anhang, der ,Regeln fur die
Gewahrung einer Ausgleichsleistung in den in Art. 6 Abs. 1 genannten Fallen® festlegt. Dabei
handelt es sich bei den in Art. 6 Abs. 1 genannten Fallen um Ausgleichsleistungen in Zu-
sammenhang mit einer Allgemeinen Vorschrift oder einem o6ffentlichen Dienstleistungsauf-
trag. Artikel 8 enthalt Ubergangsregelungen beziglich der Anwendung der VO fiir Bestands-

betrauungen.

2. Rechtlicher Rahmen fir die Anhangsabrechnung im VRR

2.1 Finanzierungssystem im VRR

Der VRR als zustandige Behoérde hat die Vorgaben der VO fir Bestandsbetrauungen im
VRR sowohl in der Zweckverbandssatzung als auch in der Finanzierungsrichtlinie geregelt.
(vgl. § 5 Abs. 2 Nr. 1 sowie § 18 Abs. 2b ZVS). In Tz. 5.5 der Finanzierungsrichtlinie sind die
Regelungen des Anhangs zur VO festgelegt. Danach darf ab dem 1. Januar 2010 die HOhe
der Ausgleichsbetrage den Betrag nicht Uberschreiten, der dem finanziellen Nettoeffekt ent-

spricht.
Die in Tz. 2 der Richtlinie genannten Finanzierungen beziehen sich lediglich auf die der Be-

trauung zu Grunde liegenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen unter Berticksichtigung

der haushaltsrechtlichen Vorgaben.

2.2 Anhangsabrechnung gem. VO (EG) 1370/2007 im VRR

In der Anhangsabrechnung wird im Rahmen einer Uberkompensationspriifung festgestellt,
ob einem Unternehmen insgesamt Ubermalige Ausgleichsleistungen im VRR gewahrt wur-
den. Nach den Vorgaben der VO ist die Anhangsabrechnung pro Unternehmen aufzustellen.
Sie ist eine Gesamtrechnung unter Berlcksichtigung samtlicher Leistungen, Finanzierungen
und sonstiger Effekte innerhalb und auBerhalb des Netzes, fliir welches gemeinwirtschaftli-
che Verpflichtungen in Abgrenzung zu sonstigen Leistungen ausgeglichen werden. Insofern

geht die Anhangsabrechnung Uber das VRR-Finanzierungssystem gemal Tz. 2 der Finan-
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Anlage 12 zur Finanzierungsrichtlinie

Anhangsabrechnung im VRR

zierungsrichtlinie hinaus. Die Vorgaben gemal Tz. 4 und 5 des Anhangs sind in Anlage 7
der Richtlinie berlcksichtigt. Die Tz. 2, 3, 6 und 7 des Anhangs sind in dieser Anlage 12 bzw.
in Anlage 11 Ergebnisrechnung/Verwendungsnachweis geregelt. Erganzend berlicksichtigt
Anlage 13 Pruferrichtlinie die Vorgaben des IDW PS 700.

Da der VRR lediglich fur die auf seinem Verkehrsgebiet erbrachten Ausgleichsleistungen
zustandig ist, wird die Abrechnung des Anhangs nur fur die im Netz des VRR gewahrten

Ausgleichsleistungen erstellt.

Die VO definiert die Kosten, die in Verbindung mit einer gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung
entstehen, als samtliche in einem Paket gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen entstehen-
den Kosten und Einnahmen. Diese sind im Rahmen der Anhangsabrechnung zu berucksich-

tigen.

Somit umfasst die Anhangsabrechnung nicht nur die im Rahmen der Finanzierungsrichtlinie
ausgeglichenen Mittel, sondern samtliche Aufwendungen und Erlése in Zusammenhang mit

den gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen.

Neben den Finanzierungsmitteln, die Uber die Finanzierungsrichtlinie des VRR gewahrt wer-

den, flielen den Verkehrsunternehmen im VRR derzeit noch nachfolgende Ausgleiche zu:

e Bis 2010: Ausgleichsleistungen nach § 45a PBefG;

e ab 2011: Allgemeine Vorschrift: Ausbildungsverkehr-Pauschale gem. § 11a OPNVG
NRW

e ab 2011: Allgemeine Vorschrift: Sozialticket

e Abgeltungen nach § 148 SGB IX

e Landesleistungen nach § 11 (2) OPNVG NRW (investive Fahrzeugférderung)

e Landesleistungen nach § 11 (2) OPNVG NRW (Fahrzeugvorhaltung)

e Landesleistungen nach § 11 (2) OPNVG NRW (weitergeleitete AT-Pauschale (10%))

e Landesleistungen nach § 12 OPNVG NRW

e Landesleistungen nach § 13 OPNVG NRW

e efc.
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Anhangsabrechnung im VRR

3. Vorgaben des Anhangs

Der Anhang ist in sieben Textziffern gegliedert:

1) Anwendungsfalle

2) Ermittlung des finanziellen Nettoeffekts
3) Netzeffekte

4) Bewertungsvorgaben

5) Vorgaben fur die Trennungsrechnung
6) Angemessener Gewinn

7) Anreizsystem

3.1 Datenbasis

Basis flr die Anhangsabrechnung im VRR sind die testierten handelsrechtlichen Jahresab-
schllisse der Verkehrsunternehmen. Die Schemata der Anlagen 11/1 (Aufwand) und 11/4
(Ertrag) der Finanzierungsrichtlinie stellen Aufwendungen und Ertrage insgesamt It. GuV
sowie aufgeteilt auf die verbundrelevanten und neutralen/OPNV-fremden/verbundfremden

Anteile dar.

Der verbundrelevante Anteil bezieht sich auf das Netz, in dem die gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen erfillt werden. Als Netz gilt hier der verbundrelevante Anteil, der auch Ver-
kehre aulRerhalb des Zweckverbandes VRR umfassen kann. Diese missen jedoch geson-

dert betrachtet werden.

Die Schemata der Anlage 11 der Finanzierungsrichtlinie gliedern den betrauten Bereich in
die Betriebszweige Strallenbahn, Stadtbahn, Schwebebahn, Omnibus und O-Bus. In Anla-
gen 11/3 (Aufwand) und 11/6 (Ertrag) werden die verbundrelevanten Aufwendungen und
Erldse bezuglich aulRerordentlicher und aperiodischer Positionen mit einem Davon-Vermerk
aufgegliedert. AulBerordentliche und aperiodische Aufwendungen bzw. Ertrdge durfen nach
Inkrafttreten des Anhangs der VO (EG) 1370/2007 nicht mehr eliminiert werden, da geman
Ziff. 4 des Anhangs alle Aufwendungen und Ertrage zu berticksichtigen sind. Die dargestell-
ten Sondersachverhalte in Bezug auf aufierordentliche und aperiodische Positionen sind
allerdings bei der Beurteilung des angemessenen Gewinns sowie bei der Mehrjahresbe-
trachtung zu berilcksichtigen. So kénnen z. B. im laufenden Jahr bereits im Vorjahr bertick-

sichtigte Sachverhalte einmalig eliminiert werden (Vermeidung Doppelerfassung).
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Anhangsabrechnung im VRR

Zur Ermittlung der angemessenen Kapitalrenditen werden zusatzlich die Restbuchwerte und
die Restbuchwerte der Anlagen in Bau bendtigt, die sich aus den Meldeblattern der Baustei-

ne 1 bis 3 ergeben.

Insofern kann die Anhangsabrechnung zum grof3ten Teil aus den dem VRR bereits vorlie-

genden Daten ermittelt werden.
Zusatzlich zu den o.g. Formularen der Anlage 11 sind die beigefligten Formulare geman
dieser Anlage 12 zu berlcksichtigen. Die einzelnen Formulare werden - soweit notwendig -

unter den entsprechenden Punkten im Einzelnen erlautert.

3.2 Anwendungsfalle

Tz. 1 des Anhangs verwendet den Begriff der Ausgleichsleistung, der in Art. 2 lit. g der VO

wie folgt definiert wird:

Jeder Vorteil, insbesondere finanzieller Art, der mittelbar oder unmittelbar von einer
zustandigen Behoérde aus oOffentlichen Mitteln wahrend des Zeitraums der Erfillung
einer gemeinwirtschatftlichen Verpflichtung oder in Verbindung mit diesem Zeitraum
gewahrt wird

Tz. 1 des Anhangs listet die Falle auf, die eine Anwendung des Anhangs nach sich ziehen.

Dies sind:

e Interne Betreiber (Art 5 Abs. 2)

o Direktvergaben an kleine und mittlere Unternehmen bzw. Vergaben geringen
Umfangs (Art 5 Abs. 4)

e Notvergaben (Art 5 Abs. 5)

o Vergaben im SPNV (Art 5 Abs.2) oder

e im Falle allgemeiner Vorschriften

Darliber hinaus ist der Anhang auch auf Bestandsbetrauungen und Ubergangsregelungen

anzuwenden.

Darliber hinaus ist eine verbindliche Anwendung des Anhangs bereits ab dem Jahr 2010

sowohl in der Zweckverbandssatzung als auch in der Finanzierungsrichtlinie geregelt.
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Anlage 12 zur Finanzierungsrichtlinie

Anhangsabrechnung im VRR

3.3 Ermittlung des finanziellen Nettoeffekts

Die Ubersicht der Vorgehensweise zur Anhangsabrechnung im VRR ist in Anlage 12/1 dar-

gestellt.

Tz. 2 des Anhangs definiert den finanziellen Nettoeffekt als die Summe aller (positiven oder
negativen) Auswirkungen der Erfullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen auf die Kos-

ten und Einnahmen des Betreibers eines offentlichen Dienstes.

Hierunter werden im VRR die Aufwendungen und Ertrage des Betreibers verstanden.

Zur Berechnung des finanziellen Nettoeffekts wird folgendes Berechnungsschema im VRR
vorgegeben:

Die gesamten Ausgleichsleistungen diirfen den Betrag nicht Uberschreiten, der dem
finanziellen Nettoeffekt der Summe aller (positiven oder negativen) Auswirkungen
der Erflullung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen auf die Kosten und Einnahmen
des Betreibers eines offentlichen Dienstes entspricht. Die Auswirkungen werden
beurteilt anhand des Vergleichs der Situation bei Erfillung der gemeinwirtschaftli-
chen Verpflichtungen mit der Situation, die vorlage, wenn die gemeinwirtschaftlichen
Verpflichtungen nicht erfullt worden wéren. Fir die Berechnung des finanziellen Net-
toeffekts geht der VRR nach dem folgenden Modell vor:

Kosten, die in Verbindung mit dem Paket der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtun-
gen im VRR entstehen, die vom VRR oder anderen Behérden auferlegt wurden und
die, die Bestandsbetrauungen betreffen bzw.

die in einem offentlichen Dienstleistungsauftrag und in einer allgemeinen Vorschrift
enthalten sind,

abzlglich aller positiven finanziellen Auswirkungen, die innerhalb des VRR-Netzes
entstehen, das im Rahmen der betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
betrieben wird,

abziglich Einnahmen aus Tarifentgelten oder aller anderen Einnahmen, die in Erfll-
lung der betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen erzielt werden,

zuzlglich eines angemessenen Gewinns

ergeben den finanziellen Nettoeffekt.

3.4 Netzeffekte

Im Rahmen der Anhangsabrechnungen sind die im Anhang der VO (EG) 1370/2007 unter
Nummer 2 bzw. unter Nummer 3 genannten Netzeffekte zu bericksichtigen. Danach sind

zum einen alle positiven finanziellen Auswirkungen, die innerhalb des Netzes entstehen,
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Anhangsabrechnung im VRR

welches im Rahmen der betreffenden gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen betrieben wird,

zu berticksichtigen (interne Netzeffekte).

Die Erfullung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen kann zum anderen Auswirkungen
auf mogliche Beférderungstatigkeiten eines Betreibers haben, die Uber die betreffenden ge-
meinwirtschaftlichen Verpflichtungen hinausgehen. Zur Vermeidung von UbermafRigen und
unzureichenden Ausgleichsleistungen sind daher bei der Berechnung des finanziellen Netto-
effekts alle quantifizierbaren finanziellen Auswirkungen auf die betroffenen Netze zu beriick-

sichtigen (externe Netzeffekte).

Malgebend flir die Beurteilung der Netzeffekte ist das definierte Netz im VRR, d.h. externe
Netzeffekte konnen nur au3erhalb des VRR auftreten, da der finanzielle Nettoeffekt im VRR

samtliche interne Effekte bereits bertcksichtigt.

Die netzbezogene Zuscheidung im Rahmen der Trennungsrechnung beziiglich Aufwendun-
gen und Erlésen erfolgt, soweit mdglich, direkt bzw. soweit nicht méglich, iber sachgerechte
Schlissel, jeweils auf Basis der gultigen handels- und steuerrechtlichen Vorschriften (gem.
Anhang der VO (EG) 1370/2007).

Mafgebend fir die Beurteilung der Netzeffekte im VRR ist i. d. R. das Bedienungsgebiet
(sprich das OPNV Netz des VU im VRR). Das Netz beinhaltet die Betriebszweige Bus und
Schiene (Strallenbahn, Stadtbahn, Schwebebahn und O-Bus).

Die Analysen, ob Netzeffekte vorliegen, werden in einzelnen Funktionsbereichen des Unter-

nehmens bzw. im Rahmen einer Gesamtbetrachtung durchgefuhrt.

Aufgrund der Geschlossenheit des Netzes und der 0.g. Vorgehensweise unter Einbeziehung
aller Leistungen, Aufwendungen und Ertrage im Rahmen der Finanzierung im VRR sind in-
terne Netzeffekte bei zutreffender Kalkulation der Trennungsrechnung im VRR grundséatzlich
bereits berucksichtigt. Davon ausgenommen waren Netzeffekte im VRR-Bedienungsgebiet
im Zusammenhang mit dem neutralen Bereich (z.B. Gelegenheitsverkehr, Leistungen flr
Dritte). Positive und negative Netzeffekte dirfen nicht saldiert werden. Es sind nur positive

interne Netzeffekte zu berlicksichtigen.
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Externe Netzeffekte kénnen z.B. in Bezug auf verbundfremde OPNV-Anteile und verbund-
fremde sonstige Tatigkeiten anfallen. Diese missen im Hinblick auf ihre Quantifizierbarkeit

hin Gberprift werden:

Soweit die Anhangsabrechnung im OPNV betriebszweigbezogen erfolgt, sind quantifizierba-
re Netzeffekte zwischen den Sparten des OPNV im VRR formal als externe Netzeffekte an-
zusehen und zu berucksichtigen.

Die Ermittlung der Netzeffekte gem. Tz. 2 und Tz. 3 des Anhangs findet sich in Anlage 12/6.

3.5 Bewertungsvorgaben

Die Berechnung der Aufwendungen und Ertrage im Sinne von Kosten und Einnahmen gem.
Anhang VO (EG) 1370/2007 erfolgt anhand der geltenden Rechnungslegungs- und Steuer-

vorschriften. Diese Regelung findet sich unter Punkt 6.4 der Finanzierungsrichtlinie.

3.6 Vorgaben fir die Trennungsrechnung

Die Transparenzvorgaben sind unter Punkt 6 ,Rechnungslegung® der Finanzierungsrichtlinie

geregelt.

3.7 Angemessener Gewinn

Bei der Ermittlung des finanziellen Nettoeffekts kann ein angemessener Gewinn beriicksich-
tigt werden. Tz. 6 des Anhangs definiert diesen als eine in dem betreffenden Sektor Ubliche
Kapitalrendite, unter Bericksichtigung eines eingegangenen oder entfallenden Risikos auf-
grund des Eingreifens der Behorde. Wegen der Vergleichbarkeit ist bei nachfolgenden Krite-
rien im Bezug auf den angemessenen Gewinn auf ein Ergebnis vor Zinsen und (Ertrag-)

Steuern abzustellen (EBIT-Darstellung).

Ein angemessener Gewinn im Sinne dieser Vorschrift ist anhand von objektiven Kriterien wie

folgt zu beurteilen:

a) Eine angemessene Kapitalrendite im schienengebundenen Verkehr ist als angemes-
sene Gesamtkapitalrendite i.S: von ROI (return on investment) zu verstehen (Finan-
zierungsform unabhangig, s.0.)

Im Hinblick auf die Probleme bei der Vergleichbarkeit bezogen auf vorhandene

Marktdaten und unterschiedliche Finanzierungsstrukturen wird im VRR der ROA (=
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return on assets) in der Auspragung der Restbuchwerte des Anlagevermogens zum

jeweiligen Stichtag als BezugsgroRe festgelegt, soweit Verkehrsunternehmen ihre

Leistungen weitgehend selbst erbringen und den entsprechenden Fuhrpark weitge-

hend selbst vorhalten. Soweit dies nicht vorliegt, ist auf den ROI abzustellen.

Bei der Beurteilung der Angemessenheit muss der marktibliche Fremdkapitalzinssatz

fur solche Investitionen zuzuglich eines Zuschlags fur eingegangenes Risiko bzw.

Abschlag fur entfallenes Risiko einschlief3lich marktublichen Gewinnzuschlégen be-

ricksichtigt werden.

Fir die Beurteilung der Obergrenze der Angemessenheit sind die malgebenden

KOM-Entscheidungen (z.B. im OPNV Bus Sidmaéhren, hilfsweise fir SPNV z.B.

danske statsbaner) unter Berlcksichtigung objektiver und regionaler Marktkriterien

und der Berlcksichtigung der Prifung des Anreizsystems gemaR Tz. 3.8. im Einzel-

fall heranzuziehen.

Im Bussektor ist der Kapitalrendite aul’erdem eine regional angemessene Marge

(Umsatz- oder Kostenrendite) gegenliber zu stellen; da in diesem Sektor die Kapital-

kosten, anders als im schienengebundenen Verkehr, i.d.R. von untergeordneter Be-

deutung sind. Wegen der Vergleichbarkeit muss diese innerhalb einer Bandbreite re-

gionaler wirtschaftlicher Rendite des betreffenden Sektors liegen und das getragene

Risiko ausreichend bertcksichtigen.

(Begriindung fir den regionalen Ansatz: Es liegen regional héchst unterschiedliche

Personalkosten und Ertragslagen sowie eine unterschiedliche Férderpraxis der Auf-

gabentrager vor.)

Hierbei diurfen die Ausgleichsleistungen der Behorde bei der Berechnungsbasis nicht

angesetzt werden.

Beispiele fur den Ansatz eines vergleichbaren, angemessenen Gewinnes:

- ROS = return on sales (ohne Ausgleichsleistungen) bei Kostendeckung
>100%

- ROC = return on costs bei Kostendeckung < 100%

Fir die Beurteilung der Obergrenze der Angemessenheit sind die Verhaltnisse im

Einzelfall anhand der maRgebenden KOM-Entscheidungen im Bussektor (z.B. Sud-

mahren max. 7,85% Marge) unter Berlcksichtigung objektiver und regionaler Markt-

kriterien und der Berlicksichtigung der Prifung des Anreizsystems gemal Tz. 3.8 im

Einzelfall heranzuziehen.
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Der Gesamtbetrag von a) und b) ist abhangig von der jeweiligen Kapital-, Ertrags- und Kos-
tenstruktur festzulegen. Hierbei sind die tatsachlichen Strukturen nach objektivem MalRstab
zu beurteilen (z.B. eigener Fuhrpark, Subunternehmerquote, Investitionsférderungen, sonsti-

ge Forderungen).

3.8 Anreizsystem

Gem. Tz. 7 muss das Verfahren zur Gewahrung der Ausgleichsleistung einen Anreiz geben
zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung
e einer wirtschaftlichen Geschaftsfiihrung des Betreibers eines 6ffentlichen Dienstes,
die objektiv nachprifbar ist

e und der Erbringung von Personenverkehrsdiensten ausreichend hoher Qualitat.

3.8.1 Anreiz zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung einer wirtschaftlichen Geschéaftsfihrung

Das VRR-Finanzierungssystem berticksichtigt die Entscheidung des EuGH zur Rechtssache
AltmarkTrans und die darin aufgestellten vier Kriterien. Inhaltlich finden sich die ersten drei
Kriterien des AltmarkTrans-Urteils auch im Anhang der VO (EG) 1370/2007 wieder. Uber die
Anforderungen des Anhangs hinaus, wird durch das VRR-Finanzierungssystem auch das
vierte AltmarkTrans- Kriterium erfullt. Hierfir werden durch einen externen Gutachter Richt-
wert- bzw. Vergleichswertkorridore fir die Finanzierungsbausteine unter Berlicksichtigung
der Marktentwicklung innerhalb sowie auRerhalb des VRR und weiterer Richtwert- bzw. Ver-
gleichswertkorridore ("durchschnittlich, gut gefihrtes Unternehmen"; Uberprifung des Kos-
tenmalstabs) ermittelt. Im Rahmen von Vergleichsanalysen werden alle Daten der Ver-
kehrsunternehmen bereits im Vorhinein (d. h. vor Beginn des Abrechnungsjahres) einer Pru-
fung unterzogen. Liegt ein Verkehrsunternehmen bei dieser Prifung mit seinen unterneh-
mensspezifischen Soll- bzw. Ist-Werten innerhalb oder unter der im VRR ermittelten Korrido-
re fir Richtwerte bzw. Vergleichswerte, wird maximal der unternehmensspezifische Soll-
bzw. Ist- Wert zugrunde gelegt. Liegt ein Verkehrsunternehmen mit seinen unternehmens-
spezifischen Soll- bzw. Ist-Werten Uber dem Korridor von Richt- und Vergleichswerten im
VRR, findet eine Kirzung auf die Obergrenze des Korridors statt. Somit ist flr die Verkehrs-
unternehmen seitens des VRR ein Anreiz geregelt, dass keinesfalls eine Uberschreitung des
Richt- bzw. Vergleichswerts stattfindet. Die Fortschreibung der Richt- und Vergleichswerte ist

in Anlage 9 ,Fortschreibung Parameter/Indexierung“ der Finanzierungsrichtlinie geregelt.
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Diese so ermittelten EU-konformen Ausgleichsparameter kdnnen im Rahmen der lokalen
Anhoérungsgesprache gem. § 19b ZVS durch den Aufgabentrager entsprechend der haus-
haltsrechtlichen Beschrankungen verringert werden. Hier kann der Aufgabentrager neben
qualitativen auch wirtschaftliche Anreize festlegen. Die Vorgaben fur diese Anreize finden
sich finanziell im Verbundetat wieder. Neben der Deckelung der Finanzierungsbetrage im
Vorhinein durch den Verbundetat, werden die Finanzierungsbetrage auch auf die Ergebnisse
der Ergebnisrechnung gedeckelt. Grundsatzlich findet eine Finanzierung von gemeinwirt-
schaftlichen Verpflichtungen erst statt, wenn eine entsprechende Betrauung vorliegt. Im
Rahmen dieser Betrauung kdnnen wirtschaftliche bzw. qualitative Anreize vorgegeben wer-

den.

Neben den in der Richtlinie geregelten Anreizen werden im Rahmen dieser Anlage die An-

reize nach entsprechenden Anforderungen des Anhangs der VO (EG) 1370/2007 geregelt.

Da die Anhangsabrechnung auf das Gesamtangebot und nicht nur auf die einzelnen Ver-
pflichtungen abstellt, ist hierfir auf das Marktrisiko abzustellen. Der Anreiz besteht darin,
dass das Unternehmen seinen Aufwand Uberwiegend durch seine Ertrage, die es am Markt
erzielt, deckt und diese Ertrage durch eine wirtschaftliche Geschaftsfliihrung positiv beein-

flusst werden konnen.

Die Anreizregelung zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung einer wirtschaftlichen Geschafts-

fuhrung des Betreibers eines 6ffentlichen Dienstes im VRR ergibt sich im Detail wie folgt:

Nachfolgende Mafstabe flir den Nachweis der wirtschaftlichen Geschaftsfuhrung sind im

Rahmen der Anhangsabrechnung als Zuschlag zum angemessenen Gewinn berucksichti-

gungsfahig:

a) Verbesserung der Kosteneffizienz im VRR
Im Rahmen der Anhangsabrechnung kann ein Zuschlag zur angemessenen Kapital-
rendite bzw. Marge von 0,5 bzw. 0,25% berlcksichtigt werden. Voraussetzung hierfir
ist ein Nachweis, dass die Kostensteigerung des Unternehmens im Ist 10% unterhalb
der statistisch festgelegten Kostensteigerung des VRR-Warenkorbs (gewichtet im
Sinne Anlage 9 ,Fortschreibung Parameter/Indexierung® der Finanzierungsrichtlinie)
liegt. Der VRR kann hierzu verlangen, dass das Verkehrsunternehmen ein entspre-

chendes Gutachten vorlegt.
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b) Erhéhung der Nachfrageeffizienz
Im Rahmen der Anhangsabrechnung kann ein Zuschlag zur angemessenen Kapital-
rendite bzw. Marge von 0,5 bzw. 0,25% berlcksichtigt werden. Voraussetzung hierfir
ist ein Nachweis, dass die Erh6hung der Nachfrage des Unternehmens im Ist 10%
oberhalb der im Verbundetat zugrunde gelegten, statistischen, bedienungsgebiets-
spezifischen Nachfrageentwicklungen liegt. Der VRR kann hierzu verlangen, dass
das Verkehrsunternehmen ein entsprechendes Gutachten vorlegt. Soweit planungs-
bezogene Fehler den Unterschiedsbetrag begriinden, fihren diese zur Minderung
des Unterschiedsbetrags. Die Nachweisfiihrung kann auch fiir einzelne Tarifgruppen
im Rahmen der allgemeinen Vorschriften angewendet werden (z.B.Sozialticket, Aus-

bildungsverkehr-Pauschale).

3.8.2 Anreiz zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung ausreichend hoher Qualitat

Im VRR-Finanzierungssystem gibt es eine Wechselwirkung zwischen den Qualitatsvorgaben
und den Finanzierungsbetragen. Eine Senkung der kostenrelevanten Qualitat wird im Rah-

men der Prifung durch den VRR berticksichtigt.

Wie bereits oben dargestellt, kbnnen die Aufgabentrager durch die lokalen Anhérungsge-
sprache gem. § 19b ZVS die Finanzierungsbetrage verringern und auch qualitative Anreize
festlegen. Diese finden sich dann finanziell im Verbundetat und in der Ergebnisrechnung
analog der obigen Darstellung wieder. Ebenfalls kbnnen im Rahmen der Betrauung qualitati-
ve Anreize vorgegeben werden. Weiterhin kdnnen Qualitatsvorgaben im Rahmen eines Qua-

litaitsmanagementsystems im OSPV festgelegt werden.

Die Anreizregelung zur Aufrechterhaltung oder Entwicklung der Erbringung von Personen-
verkehrsdiensten in ausreichend hoher Qualitat ergibt sich im Detail analog der Ermittlung
der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtung des Bausteins 3 ,Verbund- und/oder aufgabentra-
gerbedingte Fahrzeugqualitatsstandards® (vgl. Anlage 2/3 der Finanzierungsrichtlinie). Damit
sind die Uber das Finanzierungssystem geregelten Anreize flr die Fahrzeugqualitatsstan-
dards abgedeckt. Fir die Gbrigen Bausteine ergeben sich qualitative Anreize aus den Bewer-

tungsvorgaben der Anlagen 2.1 bis 2.4.

Im Rahmen der Anhangsabrechnung kann ein Zuschlag zur angemessenen Kapitalrendite
bzw. Marge von 0,5 bzw. 0,25% berlicksichtigt werden, soweit von Unternehmen im VRR die

0.g. Finanzierungsbausteine nicht beantragt wurden. Voraussetzung hierfir ist ein Nachweis
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entsprechend Anlage 2/3. Der VRR kann hierzu verlangen, dass das Verkehrsunternehmen
entsprechende Meldungen vorlegt. Die Nachweisflihrung kann anteilig auch fir einzelne Ta-
rifgruppen im Rahmen der allgemeinen Vorschriften angewendet werden (z.B. Sozialticket,

Ausbildungsverkehr-Pauschale).

3.9 Erleichterungsvorschriften bei Verkehren von untergeordneter Bedeutung bzw. kleineren

Unternehmen im VRR

Im Hinblick auf den Grundsatz der Verhaltnismafigkeit gelten flr nachfolgende Félle Erleich-

terungen bei der Nachweisfihrung gegentber dem VRR:

- Verkehre von untergeordneter Bedeutung
Solche Falle liegen dann vor, wenn eine jahrliche offentliche Personenverkehrsleis-
tung von weniger als 300.000 km im VRR erbracht wird.

- bei kleineren Unternehmen im VRR, die nicht mehr als 23 Fahrzeuge betreiben

In den vorgenannten Fallen kann mit dem VRR abgestimmt werden, ob von den Musterfor-
mularen der Finanzierungsrichtlinie abgewichen werden kann bzw. ob der Nachweis des
finanziellen Nettoeffekts gemal Anhang gegeniiber der zustandigen Behorde aulierhalb des
VRR erbracht werden kann, in der der wesentliche Teil der Verkehrsleistung erbracht wird.
Die zustandige Behoérde stimmt in diesem Fall mit dem VRR ab, in welcher Form das Ergeb-

nis der Prifung Ubermittelt wird.

Die Mindestanforderung an solche Unternehmen ist der Nachweis gemafl der Anlagen 12
der Finanzierungsrichtlinie sowie Angaben zu den Restbuchwerten der Infrastruktur, Fahr-
zeuge und Anlagen im Bau im VRR. Die Angaben zu Gesamtaufwendungen in Anlage 12
der Finanzierungsrichtlinie im VRR sind auf Basis einer Trennungsrechnung entsprechend
Anlage 11 ,Formulare Ergebnisrechnung/Verwendungsnachweis® der Finanzierungsrichtlinie

zu ermitteln. Die darin enthaltenen Zinsaufwendungen sind gesondert anzugeben.
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Anlage 20/1

Ermittlung des Finanziellen Nettoeffekts gem. Anhang

Jahr:
Verkehrsunternehmen VU NR  Vu Name

1 2 3 4 5 6 7
Stralien- Stadt- | Schwebe- Summe
Anhang Punkt 2 bahn bahn bahn | Omnibus | O-Bus | alle BZ

Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. €

Ermittlung des Finanziellen Nettoeffekts

Kosten (Aufwand gem. ER)
- positive finanzielle Auswirkungen
gem. Tz. 2 Abs. 3 des Anhangs

- Einnahmen aus Tarifentgelten /
Einnahmen aus Erflllung gem.
Verpfl.
Gem. Tz. 2 Abs. 4 des Anhangs
+/- Netzeffekte gem. Tz. 3
des Anhangs

= Finanzieller Nettoeffekt

Y ein angemessener Gewinn wird unter Berucksichtigung der Anreizregelungen seitens des VRR erm



Anlage 20/2

Ermittlung der Ausgleichsleistung gem. Anhang

Jahr: 0
Verkehrsunternehmen: VU NR /u Name

1 2 3 4 5 6 7

StralRen-| Stadt- |[Schwebe Summe
bahn bahn bahn | Omnibus| O-Bus | alle BZ

Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. €

Ermittlung der staatlichen Mittel

Ausgleichsleistung aus allgemeiner Vorschrift
"SozialTicket"

Landesleistungen als Ausgleich fir die
Anwendung des eTarifs NRW

Landesleistungen aus allgemeiner Vorschrift
"8 11a OPNVG NRW Ausbildungsverkehr-
Pauschale"

Landesleistungen gem.
"Richtlinie Azubi-Ticket"

Abgeltungen nach § 231 SGB IX

Zuschuss XBus aus § 11 (1) OPNVG NRW

Landesleistungen gem. § 11 (2) OPNVG NRW
OPNV-Pauschale

Summe staatliche Mittel

Ermittlung der indirekten Ausgleichsleistungen
aus perioalsierier

investiver Férderung (OPNVG NW: GVFG)
1)

+ Vorteile aus zinsverbilligten Darlehen
zur Beschaffung von Fahrzeugen 2)

Summe indirekte staatliche Mittel

Ermittlung der Ausgleichsleistung

Finanzierungsbedarf gem. ER

staatliche Mittel

finanzierungsrelevante Ertrdge aus
Beteiligungen im VRR gem. § 19¢ ZVS

Summe Ausgleichsleistung gem. Anhang

Y Investive Zuschiisse sind in der Position "Abschreibungen" entweder aufwandsmindernd oder al
sonstiger betrieblicher Ertrag berucksichtigt und wurden von den Anschaffungskosten als
Bemessungsgrundlage den Vorgaben des jeweiligen Fordertatbestandes entsprechend zutreffer

2 Zinsverbilligte Darlehen sind in der Position Zinsaufwand enthalten und wurden
den Vorgaben des jeweiligen Fordertatbestandes entsprechend zutreffend berlcksichtigt.



Anlage 20/3

Ermittlung der Ergebnisse aus Anreizregelungen gem. Tz. 7 des Anh:

Jahr: 0
Verkehrsunternehmen: VU NR Vu Name
1 2 3 4 5 6 7
StralRen- Stadt- Schwebe- Summe
bahn bahn bahn Omnibus O-Bus alle BZ

1. "... wirtschaftlichen Geschéaftsfiihrung ..."

Erlauterung

2."... ausreichend hoher Qualitat ..."

Erlduterung




Ermittlung der Einnahmen aus Tarifentgelten gem. Tz. 2 Anhang

Anlage 20/4

Jahr: 0
Verkehrshunternehmen: VU NR Vu Name
1 2 3 4 5 6 7
StraBen- | Stadt- |Schwebe- Summe
bahn bahn bahn | Omnibus| O-Bus alle BZ
Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. €

Ermittlung der Einnahmen aus Tarifentgelten

Gesamtertrag

- staatliche Mittel

- finanzierungsrelevante Ertrage aus Beteiligungen im
VRR
gem. § 19¢c ZVS

Einnahmen aus Tarifentgelten

Anmerkung: Unter Einnahmen aus Tarifentgelten sind samtliche Ertrége im VRR zu verstehen, die keine

staatlichen Mittel darstellen.




Ermittlung auBergewo6hnlicher Effekte

gem. Ziff. 5.6 Finanzierungsrichtlinie ("Siidmahren™)

Anlage 20/5

Darstellung der quantifizierbaren Effekte

Jahr: 0
Verkehrsunternehmen: VU NR Vu Name
1 2 3 4 5 6 7
StralRen- Stadt- Schwebe- Summe
bahn bahn bahn Omnibus O-Bus alle BZ
Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. €

Aufwand aus Finanzierungen fiir
unvorhersehbare Ereignisse B

Ertrage aus Finanzierungen fir
unvorhersehbare Ereignisse "

Saldo finanzielle Auswirkungen

Erldauterungen

1)Betréige gem. Anlagen 11/3 und 11/6 der Finanzierungsrichtlinie



Ermittlung der Netzeffekte gem. Tz. 2 und Tz. 3 des Anhangs

Anlage 20/6

Jahr: 0
Verkehrsunternehmen: VU NR Vu Name
1 2 3 4 5 6 7
Strallen- Stadt- Schwebe- Summe
bahn bahn bahn Omnibus O-Bus alle BZ
Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. €
1. Darstellung der quantifizierbaren internen Netzeffekte zwischen Sparten im OPNV
Netzeffekt 1
Netzeffekt 2
Netzeffekt 3
Summe interne Netzeffekte
1 2 3 4 5 6 7
Stralen- Stadt- Schwebe- Summe
bahn bahn bahn Omnibus O-Bus alle BZ
Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. €
2. Darstellung der quantifizierbaren externen Netzeffekte
Netzeffekt 1
Netzeffekt 2
Netzeffekt 3
Summe externe Netzeffekte
1 2 3 4 5 6 7 8
Summe Summe Summe Summe Summe Summe Summe
alle BZ alle BZ alle BZ alle BZ alle BZ alle BZ alle BZ
verbund- neutraler verbund- | OPNV-verbund-| nicht verbund-
relevant Bereich OPNV-fremd fremd fremd relevant gem. GuV
Sp.4+Sp.5| Sp.(3+4+5) Sp.(2+7)
Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. €

3. Abgleich der Netzeffekte gem. GuV

Netzeffekt 1

Netzeffekt 2

Netzeffekt 3

Summe Netzeffekte

Erlduterungen




Darstellung der Ergebnisse aus Alilgemeinen Vorschriften

Anlage 20/7

Jahr: 0
Verkehrsunternehmen: VU NR Vu Name
1 2 3 4 5 6 7
Stral3en- Stadt- Schwebe- Summe
bahn bahn bahn Omnibus O-Bus alle BZ
Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. € Mio. €

1. Ergebnisse aus Allgemeiner Vorschrift: "§ 11a OPNVG NRW Ausbildungsverkehr-Pauschale”

Plan
(Ausgleichsleistung gem. Bescheid vom.... )
a) Zuwendung gem. § 11a OPNVG NRW

Plan

(Ausgleichsleistung gem. Bescheid vom.... )

b) Zuwendung gem. § 11 (2) OPNVG NRW
- Alternative B -

Plan
(Ausgleichsleistung gem. Bescheid vom....)
¢) Zuwendung gem. § 11a OPNVG NRW

- NRWupgradeAzubi -

IST
(Ausgleichsleistung gem. GuV)
a) Zuwendung gem. § 11a OPNVG NRW

IST

(Ausgleichsleistung gem. GuV)

b) Zuwendung gem. § 11 (2) OPNVG NRW
- Alternative B -

IST

(Ausgleichsleistung gem. GuV)

b) Zuwendung gem. § 11a OPNVG NRW
- NRWupgradeAzubi -

2. Ergebnisse aus Allgemeiner Vorschrift: "SozialTicket"

Plan
(Ausgleichsleistung gem. Bescheid vom.... )

IST
(Ausgleichsleistung gem. GuV)




Anlage 13

zur Finanzierungsrichtlinie

Priuferrichtlinie



Anlage 13 zur Finanzierungsrichtlinie

Priferrichtlinie

1. Zielsetzung und allgemeine Prifmafstéabe

Die Vorgaben zur Finanzierungsrichtlinie des OSPV im Verkehrsverbund Rhein-Ruhr sollen die
Sicherstellung der Einhaltung der Vorgaben des Europa-, Beihilfen- und Zuwendungsrechts
gewahrleisten. Zustandige Prifstelle ist der VRR als unabhangige Behérde in eigener Verant-

wortung.

Zur Sicherstellung der Priferfordernisse beim VRR und aus Grinden der Wirtschaftlichkeit ist
es zweckméaRig, dass externe Wirtschaftsprifer bzw. Wirtschaftsprifungsgesellschaften (Prifer)
die vom Antragsteller zu erbringenden Angaben auf Grundlage der Vorgaben der Priferrichtli-

nie fir den VRR Uberprifen.

Dabei handelt es sich um folgende Aufgaben:
a) Sicherstellung der Einhaltung der Transparenzvorgaben des VRR (Punkt 2).
b) Richtigkeit und Vollstandigkeit von Angaben des Verkehrsunternehmens gegenuiber
dem VRR (vgl. Punkt 3).

Insofern obliegen dem externen Prufer keine Ermessensentscheidungen.

Im Rahmen seiner Prifung hat der Wirtschaftsprifer insbesondere den Prifungsstandard IDW
PS 700 zu beachten und dies in der Bescheinigung zu vermerken.

Eine berufsibliche Erklarung zur Vollstandigkeit und Richtigkeit der Angaben der Gesellschaft
gegeniuber dem Wirtschaftsprifer sind der Bescheinigung des Wirtschaftspriifers beizulegen.

2. Allgemeine Hinweise zur Rechnungslegung und Transparenz

Die Vorgaben zur Transparenz ergeben sich aus Tz. 6 der Finanzierungsrichtlinie und deren
Anlage 7 sowie aus nationalen und europarechtlichen Vorgaben zur Rechnungslegung bei

Verkehrsunternehmen.

Nach Tz. 6 der Finanzierungsrichtlinie sind die Vorgaben der EU-VO 1370/2007 sowie des

Transparenzrichtlinie-Gesetzes einzuhalten.

Die Einhaltung der Transparenzvorgaben soll sicherstellen, dass die Ordnungsmafigkeit und
RechtmaRigkeit der staatlichen Leistungen an die VRR-Verkehrsunternehmen nachgewiesen

werden kann.

Hierbei ist zu beachten, dass die Verkehrsunternehmen Trennungsrechnungen vorhalten, die
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Anlage 13 zur Finanzierungsrichtlinie

Priferrichtlinie

eine Prifung der erforderlichen Angaben der Verkehrsunternehmen durch einen sachverstandi-

gen Dritten ermdglichen.

Die Trennungsrechnungen sollen insbesondere ermdglichen, dass verbundrelevante Leistun-
gen, Aufwendungen und Ertrage von nicht verbundrelevanten Leistungen, Aufwendungen und

Ertragen klar abgrenzbar sind.

Weiterhin sollen die Trennungsrechnungen ermdglichen, die Leistungen, Aufwendungen und
Ertrage der betrauten Bereiche (Finanzierungsbausteine) von denen der nicht betrauten Berei-
che in klarer und nachvollziehbarer Weise zu trennen. Insbesondere muss sichergestellt wer-
den, dass eine Doppelférderung ausgeschlossen wird. Die Einhaltung der Transparenzvorgabe

ist Grundlage fiir die nachfolgend beschriebenen Prifauftrage.

Die Grundsatze der Pruferrichtlinie gelten auch fur die Beurteilung sonstiger Ausgleichsleistun-
gen im VRR, soweit keine anderweitigen Vorschriften dem entgegenstehen oder spezifische

Regelungen dartiber hinausgehen.

3. Prifungsauftrage an Wirtschaftsprifer

Zur Einhaltung der o.g. Zielsetzung sollen VRR-Verkehrsunternehmen folgende Prifungsauf-

trage erteilen:

3.1 Bescheinigung betreffend den Umfang der Betrauung (ab 2006, Umsetzung der Vorgaben

der Finanzierungsrichtlinie des VRR):
Vollstandigkeit und Richtigkeit der angegebenen Leistungen im betrauten Bereich geman

Anlagen zum Finanzierungsbescheid. Die Bescheinigung betrifft den Umfang der Betrau-

ung und soll dem VRR ermdglichen zu beurteilen, ob die in den Anlagen zu den Finanzie-
rungsbescheiden dokumentierten Leistungen und sonstigen Angaben des Verkehrsunter-

nehmens vollstdndig und richtig sind. In Zweifelsfallen ist die Vorgehensweise mit dem

VRR abzustimmen.

3.2 Bescheinigung der Vollstdndigkeit und Richtigkeit der verbundrelevanten Leistungen, Auf-

wendungen und Ertrdge gemald Ergebnisrechnung in Abgrenzung zum neutralen Bereich,

OPNV-fremder und verbundfremder Leistungen, Aufwendungen und Ertragen.

3.3 Bescheinigung der Vollstdndigkeit und Richtigkeit der Angaben in den Verwendungsnach-
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Anlage 13 zur Finanzierungsrichtlinie

Priferrichtlinie

Der Verwendungsnachweis soll dem Zuwendungsgeber ermdglichen zu beurteilen, dass im
Rahmen des zuwendungsrechtlichen Verfahrens eine zuwendungsrechtliche Uberkompen-
sation nicht vorliegt.

3.4 Bescheinigung Besondere Verwendungsnachweise (Baustein 4c bzw. Nachweise gem.
Individualmethode): wie 3.3. In Zweifelsfallen ist die Vorgehensweise mit dem VRR abzu-
stimmen.

3.5 Bescheinigung zur Anhangsabrechnung.

Die Abrechnung nach Anhang soll dem VRR ermdglichen zu beurteilen, ob eine beihilfe-

rechtliche Uberkompensation vorliegt.

Im Einzelnen:

Zu 3.1: Bescheinigung im Zusammenhang mit dem Umfang der Betrauung

Der VRR hat die Finanzierungsbescheide der antragstellenden Verkehrsunternehmen mit einer
Auflage, nach der der Umfang der Betrauung (,Leistungseinheiten*) durch Wirtschaftsprifer vor

Ort zu bescheinigen ist, versehen.

Gegenstand der Finanzierung im VRR sind die ,Mehrkosten® i.S. des Urteils ,Altmark-Trans"
(abziiglich Erlése), welche durch die Erfiillung gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im OSPV
im Gebiet des Zweckverbands VRR bedingt sind. Gemeinwirtschaftliche Verpflichtungen sind
die Verpflichtungen, die ein Verkehrsunternehmen im eigenen wirtschaftlichen Interesse nicht
oder nicht im gleichen Umfang und nicht unter den gleichen Bedingungen ohne diese Finanzie-
rung Ubernehmen wirde. Finanzierungsvoraussetzung ist die Betrauung des Antragstellers
durch Aufgabentréger (bzw. durch Genehmigungsbehérde / VRR im Rahmen des mehrpoligen
Betrauungsaktes) mit gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen nach MalRgabe der Finanzie-

rungsrichtlinie des VRR und der dazu ergangenen Beschlisse.

Der Betrauungsakt muss danach die gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen klar definieren.

Die Prifung, ob eine Betrauung vorliegt, obliegt dem VRR.

Der VRR hat den Umfang der Betrauung des jeweiligen Verkehrsunternehmens in den Anlagen
zu den Finanzierungsbescheiden dokumentiert. Dem VRR liegen in der Regel hierzu erganzen-

de, detaillierte Unterlagen zu den einzelnen gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen und dem

Umfang der daraus resultierenden Kosten vor.
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Priferrichtlinie

Eine Prifung beim antragstellenden Verkehrsunternehmen, ob die gemeinwirtschaftlichen Leis-
tungen vollstandig und richtig in den Anlagen zu den Finanzierungsbescheiden dokumentiert
sind, ist durch den VRR 6konomisch nicht zu leisten. Diese Prifung wird daher auf Priifer des
Verkehrsunternehmens, die in Kenntnis der Gegebenheiten des antragstellenden Verkehrsun-

ternehmens sind, Ubertragen.

Die Prufung der Wirtschaftsprifer umfasst insoweit die Prufung, ob die seitens des VRR in den
Anlagen zu den Finanzierungsbescheiden bzw. in den Betrauungsbeschlissen aufgefiihrten
Leistungen zum Zeitpunkt des Beginns der jeweiligen Ausgleichsperiode tatsachlich vorlagen
bzw. erbracht wurden. Die Anlagen zu den Finanzierungsbescheiden sind insoweit Prifungs-

grundlage.

Die Leistungen des Verkehrsunternehmens kénnen hierbei

in der Vorhaltung der in Anlage 2-1 zur Finanzierungsrichtlinie naher definierten Infra-

struktur, und/oder

e in den in Anlage 2-2 zur Finanzierungsrichtlinie ndher definierten Regie- und Vertriebs-
aufgaben, und/oder

e in den in Anlage 2-3 zur Finanzierungsrichtlinie naher definierten Fahrzeugqualitatsstan-
dards, und/oder

e in den in Anlage 2-4 zur Finanzierungsrichtlinie naher definierten Betriebsleistungen

(z.B. Erbringung einer bestimmten Anzahl von Fahrten in Schwachverkehrszeiten) bzw.

sozialpolitischen Verpflichtungen

liegen.

Uber das Ergebnis der Priifung ist in einer Bescheinigung zu berichten, die dem VRR durch das

Antrag stellende Verkehrsunternehmen bekannt zu geben ist.

Eine Musterbescheinigung ist dem Anhang 1 zu entnehmen.
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Priferrichtlinie

Zu 3.2: Bescheinigung Ergebnisrechnung
Die Verkehrsunternehmen haben dem VRR nach den Vorgaben des § 9 Abs. 2b der AGR-

Satzung ihre Aufwands-, Ertrags-, Betriebsleistungs- und Kapazitatsdaten der fur den Verbund

erbrachten OSPV-Leistungen (Ist-Daten) mitzuteilen.

Diese Daten werden dem VRR einmal jahrlich im Rahmen des Abfragekataloges Ergebnisrech-

nung gemeldet.

Die Anlagen 1 - 14 dieses Abfragekataloges betreffen die Meldungen der nach § 9 Abs. 2b der
AOR-Satzung zu meldenden Daten. Die Anlagen 5 - 13 dieses Abfragekataloges betreffen den
Nachweis der Herleitung der Aufwands- und Ertragspositionen bezogen auf die OSPV-

Leistungen im Verbund aus den Zahlen des handelsrechtlichen Jahresabschlusses.

Ausgehend vom handelsrechtlichen Jahresabschluss muissen alle Aufwands- und Ertragswerte,
die nicht verbundrelevant sind (OSPV-fremde, verbundfremde Anteile und neutrale Bereiche)

abgesetzt sein.

Ergebnis sind die Aufwands- und Ertragsdaten des Unternehmens fir dessen verbundrelevante
OSPV-Leistungen.

Die Herleitung dieser Zahlen aus dem handelsrechtlichen Jahresabschluss ist von den Prifern
auf Vollstandigkeit und Richtigkeit zu prifen. Die Betriebsleistungen (Zug-/Bus-km) mussen
nicht Bestandteil dieser Prifung und Bescheinigung sein. Diese priift der VRR selbst. Eine Mus-

terbescheinigung ist im Anhang 2 enthalten.

Die Bescheinigung hat auch darauf einzugehen, dass die Herleitung auf Basis der bei den Ver-

kehrsunternehmen vorliegenden Trennungsrechnungen erbracht ist.

Prifungsinhalte / Prifprogramm der Prifung der Angaben in der Ergebnisrechnung:

a. Systemprifung
Wie unter Punkt 2 dargestellt, sollen Trennungsrechnungen ermdéglichen, dass betriebszweig-
bezogen verbundrelevante Leistungen, Aufwendungen und Ertrdge von nicht verbundrelevan-

ten Leistungen, Aufwendungen und Ertrédgen klar abgrenzbar sind.
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Basis und Datengrundlagen fur die Prufung der Vollstandigkeit und Richtigkeit der abgeleiteten
Werte sind die Ergebnisse der Gewinn- und Verlustrechnung des testierten bzw. bescheinigten

Jahresabschlusses. Diese basieren auf Ertrags- und Aufwandsarten.

Die Anlagen 5, 6 und 7 sowie 10, 11 und 12 des Abfragekatalogs zur Ergebnisrechnung basie-

ren auf Ertrags- und Aufwandsarten des Verbundetats.

Die Datengrundlage von Trennungsrechnungen ergibt sich in der Regel aus der Kostenstellen-
rechnung. Aus der Kostenstellenrechnung wiederum kénnen in der Regel die verbundrelevan-

ten Positionen von den nicht verbundrelevanten Positionen getrennt abgeleitet werden.

Um die in der Kostenstellenrechnung enthaltenen Datengrundlagen fiir die Prifung auf Voll-
standigkeit und Richtigkeit heranziehen zu kdnnen, ist vorab ein Abgleich zwischen der Kosten-
stellenrechnung und dem testierten bzw. bescheinigten Jahresabschluss erforderlich. Dieser ist

entsprechend zu dokumentieren.

Weiterhin ist ein Abgleich zwischen der Kostenstellenrechnung des Gesamtunternehmens und
den verbundrelevanten Positionen (Trennungsrechnung) erforderlich. Dies ist wiederum ent-

sprechend zu dokumentieren.

Die Ubertragung der Ergebnisse der Trennungsrechnung auf die in den Anlagen 5 bis 7 und
den Anlagen 10 bis 12 geforderte Ertrags- und Aufwandsarten-bezogene Meldung zur Ergeb-
nisrechnung erfordert wiederum eine Dokumentation (Abgleich der Kostenrechnung mit G & V-
Positionen). Soweit Kosten tber Schlisselungen auf die Primarkosten verteilt werden, muss

dies mittels sachgerechter Schliusselung erfolgen.

Ziel der Bescheinigung der Ergebnisrechnung ist, dass eine klare, leistungsbezogene Abgren-
zung durch eine Trennungsrechnung erfolgt und dies nachgewiesen werden kann. Dies gilt
auch dann, wenn eine Zuordnung einzelner Kostenarten innerhalb der abgegrenzten Tren-

nungsrechnung auf Primarkostenbasis nur per Schlisselung mdglich ist.

Erganzend sind in den Anlagen zur Abfrage der Ergebnisrechnung die aul3erordentlichen bzw.

aperiodischen Aufwands- und Ertragswerte, soweit verbundrelevant, darzustellen.

Bei abgesetzten aul3erordentlichen oder aperiodischen Aufwendungen und Ertragen, die zu-

gleich OSPV-Leistungen betreffen, mussen Erlauterungen an den VRR gegeben werden. Auch
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diese Erlauterungen sind durch den Wirtschaftsprufer auf Vollstandigkeit und Richtigkeit zu pru-

fen.

b. Materielle Prufung

Hier sind die in der Ergebnisrechnung aufgefiihrten Aufwendungen und Ertrdge, die nach Kos-
tenarten und Erldsarten gegliedert sind, ausgehend vom testierten handelsrechtlichen Jahres-
abschluss, auf ihre Ableitung hin zu verbundrelevanten Anteilen in Stichproben analog IDW

HFA 1/88 zu priufen (Anlagen 5 bis 13 des Abfragekatalogs zur Ergebnisrechnung des VRR).

Zu 3.3: Bescheinigung Verwendungsnachweis

Prufungsinhalte/Prifprogramm der Verwendungsnachweispriifung

a. Systemprifung

Die Ermittlung der Kosten aus der Erflllung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen hangt
von der konkreten Ausgestaltung des externen bzw. internen Rechnungswesens des Verkehrs-
unternehmens ab. Die jeweilige Ermittlungsmethode beim Unternehmen hat Auswirkungen auf
die erforderlichen Prifungshandlungen. Insofern ist zun&chst das System der Herleitung der
Datengrundlage fur die Verwendungsnachweise (einschlie3lich der Stetigkeit in Folgejahren, z.

B. Schlusselungen oder Herleitungen) zu prufen.

Bezuglich weiterer Einzelheiten wird auf Punkt 3.2 a. verwiesen.

b. Materielle Priifung

Im Rahmen des Verwendungsnachweises hat das Unternehmen die Kosten unter Bertcksichti-
gung der zurechenbaren Erlése aus der Erfullung der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen
nachzuweisen. Die Definition der Kosten und der zurechenbaren Erldse ist in Anlage 2 der Fi-

nanzierungsrichtlinie dargestellt.

Die Verwendungsnachweise der Verkehrsunternehmen sind von den Prifern auf Vollstandigkeit

und Richtigkeit der Angaben hin zu Uberprifen. Eine Prifung von Abweichungen in Bezug auf

die Bescheide ist nicht Gegenstand der Prifung, diese Prifung erfolgt durch den VRR.

Die Verwendungsnachweisprifung erfolgt anhand der in den Anlagen 15a bis 18c des Abfrage-

katalogs des VRR vorgegebenen Formulare.
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Ziel ist, dass eine Bescheinigung des WP dariiber abgegeben wird, dass die im Rahmen des
Verwendungsnachweises nachgewiesenen Kosten, Erldse und Leistungsdaten den tatsachli-
chen, bei den Unternehmen angefallenen Aufwendungen und Ertrdgen entsprechen und diese
aus der Gewinn- und Verlustrechnung des Jahresabschlusses des Unternehmens vollstéandig
und richtig abgeleitet wurden bzw. die Leistungsdaten den Unternehmensstatistiken entspre-

chen. In Zweifelsfallen ist die Vorgehensweise mit dem VRR abzustimmen.

In den Finanzierungsbausteinen kdnnen anstelle der bilanziellen Zinsen einheitlich kalkulatori-
sche Zinsen in Hohe von 6 % auf die Restbuchwerte angesetzt sein. Dieser Ansatz muss dann
auch im Rahmen des Verwendungsnachweises auf Basis der Ist-Restbuchwerte so einbezogen

werden (kalkulatorischer Zinskostennachweise/kein Wagnis- und Gewinnansatz).

Die materiellen Prufungen kénnen in Stichproben durchgefuhrt werden.

Verwendungsnachweisprifungen fur Bausteine 1, 2, 3 und 4a:

Die zu bescheinigenden Werte sind den Abfrageblattern zu entnehmen.

Verwendungsnachweisprifung Baustein 4b:

Der Ausgleichsbetrag gemald Finanzierungsbescheid ergibt sich aus einem Parameter, der auf
einem VRR-einheitlichen Kalkulationsschema (auf Basis vom Verkehrsunternehmen gemeldeter
Fahrplanstunden eigener Fahrer) basiert, sowie aus den geplanten eigenen Leistungen des

Verkehrsunternehmens.

Die Prufung des Verwendungsnachweises in diesem Bereich soll sicherstellen, dass lediglich
ein Tariflohnunterschied zwischen den tatsachlichen Fahrerlohnkosten fir sogenannte ,Altfah-
rer* (Einstellung vor dem 01.01.2006, bzw. Einstellung vor erstmaliger Anwendung TV-N) und
den Fahrerlohnkosten berechnet auf Basis des Referenzlohns (Markttarif TV-N, Entgeltgruppe 5

Stufe 2) ausgeglichen wird.

Der Verwendungshachweis ist aus den Personalkostenabrechnungen des Unternehmens unter

Bertlicksichtigung der Trennung zwischen Alt- und Neufahrern abzuleiten.
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Dartber hinaus muss der Wirtschaftsprifer bestatigen, dass die vom Verkehrsunternehmen im
Rahmen der Antragstellung fiir den Ausgleich gemeinwirtschaftlicher Verpflichtungen im Bau-

stein 4b gemeldeten KosteneinflussgrofRen keine Kostenfaktoren fir ,Neufahrer” enthalten.

Zu 3.4: Bescheinigung Besondere Verwendungsnachweise (Baustein 4c bzw. Nachweise
gem. Individualmethode)

Hierzu wird auf die Darstellung in Anlage 7 zur Finanzierungsrichtlinie verwiesen. In Bezug auf
konkrete Nachweiszwecke sind die Ausfihrungen zur Trennung auf Kostenstellenebene analog
anzuwenden (Dokumentation/Abgleich) und mit dem VRR abzustimmen (vgl. Anlage 2-4 Punkt

9 zur Finanzierungsrichtlinie des VRR).

Zu 3.5: Bescheinigung zur Anhangsabrechnung

Prufungsinhalte/Prifprogramm der Prifung der Angaben der Anhangsabrechnung

Prifung der Trennungsrechnung: Hierbei sind die Vorgaben 3.2 unter Berticksichtigung der Tz.
4 und 5 des Anhangs der VO (EG) 1370/2007 zu beachten.

Die Formulare der Anlage 12 sind im Hinblick auf Vollstandigkeit und Richtigkeit der Angaben
zu prufen. Im Hinblick auf die Beurteilung eines angemessenen Gewinns bzw. des Vorliegens
einer Uberkompensation sind die Ergebnisse Ermessensentscheidung des VRR. Soweit der
VRR aus datenschutzrechtlichen Grinden (z.B. Trennungsrechnungsergebnisse aul3erhalb
VRR) bzw. aus systemischen Grunden (z.B. periodisierte investive Zuschisse bzw. Zinsverbilli-
gungen) sowie Erleichterungsvorschriften bei Verkehren von untergeordneter Bedeutung bzw.
bei kleinen Unternehmen diese Prifung nicht selbst vornehmen kann, ist die Vorgehensweise
im Einzelfall mit dem VRR abzustimmen, um den VRR in die Lage zu versetzen, die Ermes-
sensentscheidung abschlieRend zu treffen. Die vorgenommenen Prifungshandlungen sind im

Rahmen der Bescheinigung darzustellen.
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- Erleichterungsvorschriften bei Verkehren von untergeordneter Bedeutung bzw. bei kleineren

Unternehmen —

Im Hinblick auf den Grundsatz der Verhaltnismafigkeit gelten fir nachfolgende Félle Erleichte-

rungen bei der Nachweisfuhrung gegeniiber dem VRR:

- Verkehre von untergeordneter Bedeutung
Solche Falle liegen dann vor, wenn eine jahrliche offentliche Personenverkehrsleistung
von weniger als 300.000 km im VRR erbracht wird.

- bei kleineren Unternehmen im VRR, die nicht mehr als 23 Fahrzeuge betreiben

In den vorgenannten Fallen kann mit dem VRR abgestimmt werden, ob von den Musterformula-
ren der Finanzierungsrichtlinie abgewichen werden kann bzw. ob der Nachweis des finanziellen
Nettoeffekts gemald Anhang gegentber der zustandigen Behdrde aul3erhalb des VRR erbracht
werden kann, in der der wesentliche Teil der Verkehrsleistung erbracht wird. Die zusténdige
Behorde stimmt in diesem Fall mit dem VRR ab, in welcher Form das Ergebnis der Prifung

ubermittelt wird.

Die Mindestanforderung an solche Unternehmen ist der Nachweis gemaf Anlage 12 sowie An-
gaben zu den Restbuchwerten der Infrastruktur, Fahrzeuge und Anlagen im Bau im VRR. Die
Angaben zu Gesamtaufwendungen in der Anlage 12 im VRR sind auf Basis einer Trennungs-
rechnung entsprechend Anlage 11 ,Formulare Ergebnisrechnung/Verwendungsnachweis® der
Finanzierungsrichtlinie zu ermitteln. Die darin enthaltenen Zinsaufwendungen sind gesondert

anzugeben.
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Anlage 13 zur Finanzierungsrichtlinie

Priferrichtlinie

Anhang 1:

Muster-Bescheinigung uber die Prufung der Betrauung gem. Ziff. 3.1 dieser Priferrichtlinie:

.Das VU XY ist mit gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen betraut. Der Umfang der Betrauung
[wurde durch den VRR festgestellt und] ist in den Anlagen zum Finanzierungsbescheid [Jahr]

naher konkretisiert.

Die sich aufgrund der Betrauung ergebenden Leistungen (z.B. Vorhalteleistungen, Erbringung
bestimmter Betriebsleistungen, etc.) wurden vom Verkehrsunternehmen XY in dem in den An-
lagen zu den Finanzierungsbescheiden beschriebenen Umfang (ggf. in den dem VRR ergan-
zend hierzu vorliegenden Unterlagen) erbracht bzw. lagen zum Beginn des Ausgleichsjahres

Vvor.

Die sich aufgrund der erbrachten Leistungen ergebenden Kosten sind — entsprechend den De-
finitionen in Anlage 1 zur Finanzierungsrichtlinie des VRR — in die Verwendungsnachweise ein-

gegangen.

Eine berufsibliche Vollstandigkeitserklarung haben wir als Anlage beigeftigt.”
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Priferrichtlinie

Anhang 2:

Musterbescheinigung im Zusammenhang mit der Meldung des VU betreffend verbundrelevante

Aufwands-, Ertrags- und OSPV-Leistungsdaten gem. Ziff. 3.2 dieser Priferrichtlinie:

Lvon Firma XY wurden wir beauftragt, die aufgrund des 8§ 9 Abs. 2b der A6R-Satzung erstellte
Meldung betreffend die Aufwands- und Ertragsdaten fiir ihre im VRR erbrachten OSPV-

Leistungen im Jahr ....... hinsichtlich ihrer Vollstandigkeit und Richtigkeit zu prtfen.

Wir haben die Prifung nach den Vorgaben der Priferrichtlinie anhand der vorgelegten Meldun-
gen gem. Anlagen 5 bis 13 des Abfragekatalogs, auf der Grundlage der vorgelegten Tren-
nungsrechnung, erganzenden Arbeitspapiere und mundlichen Auskunfte der uns benannten

Auskunftspersonen durchgefihrt.

Die Prufung hat zu dem Ergebnis geflihrt, dass die verbundrelevanten Leistungen, Aufwendun-
gen und Ertrage von den verbundfremden Leistungen, Aufwendungen und Ertragen klar abge-
grenzt sind, und dass die Werte fur die verbundrelevanten Aufwands- und Ertragspositionen
vollsténdig und richtig aus dem handelsrechtlichen Abschluss der Gesellschaft abgeleitet wur-

den. Soweit Schlisselungen erforderlich waren, wurden diese sachgerecht angewendet.

Die vorgelegte Meldung weist die Aufwands- und Ertragsdaten der verbundrelevanten Leistun-
gen des Jahres .... der Firma XY vollstandig und richtig aus. Es wurden die Vorgaben der Pri-

ferrichtlinie eingehalten.

Eine berufsibliche Vollstandigkeitserklarung haben wir als Anlage beigefigt.”
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Priferrichtlinie

Anhang 3:

Muster-Bescheinigung tber die Prifung des Verwendungsnachweises gem. Ziff. 3.3 dieser Pri-
ferrichtlinie:

.Die vom Verkehrsunternehmen im Rahmen des Verwendungsnhachweises entsprechend dem
Abfragekatalog nachgewiesenen Kosten, Erlose und Leistungsdaten im Sinne der Anlage 2 zur
Finanzierungsrichtlinie des VRR entsprechen den tatsachlichen, beim Verkehrsunternehmen
im Jahr XXXX angefallenen Aufwendungen und Ertragen; sie sind vollstandig und richtig aus
der Gewinn- und Verlustrechnung des Jahresabschlusses des Unternehmens abgeleitet. Die
nachgewiesenen Leistungsdaten entsprechen den Unternehmensstatistiken. Soweit kalkulatori-
sche Ansatze gem. Finanzierungsrichtlinie zulassig sind, wurden diese richtig abgeleitet. Es

wurden die Vorgaben der Priferrichtlinie eingehalten.

Die vom Verkehrsunternehmen im BS 4b gemeldeten Kosten enthalten nur Mehrkosten fur Fah-
rer, die vor dem XX.XX.200X (Einstellung vor dem 01.01.2006, bzw. Einstellung vor erstmaliger
Anwendung TV-N) bei VU XY beschaftigt waren.

Eine berufsiubliche Vollstandigkeitserklarung haben wir als Anlage beigefigt.”

Seite 14 von 16



Anlage 13 zur Finanzierungsrichtlinie

Priferrichtlinie

Anhang 4:

Muster-Bescheinigung zur Anhangsabrechnung gem. Ziff. 3.5 dieser Prferrichtlinie:

Lvon Firma XY wurden wir beauftragt, die in Erganzung zu 8 9 Abs. 2b der A6R-Satzung erstell-
te Meldung betreffend die Aufwands- und Ertragsdaten fir ihre im VRR erbrachten OSPV-
Leistungen im Jahr ....... sowie die zusatzlichen anhangsrelevanten Angaben hinsichtlich ihrer

Vollstandigkeit und Richtigkeit zu prufen.

Wir haben die Prifung nach den Vorgaben der Priferrichtlinie anhand der vorgelegten Meldun-
gen gem. der Formulare der Anlage 12 der Finanzierungsrichtlinie des VRR, auf der Grundlage
der vorgelegten Trennungsrechnung, erganzenden Arbeitspapiere und muindlichen Auskinfte

der uns benannten Auskunftspersonen durchgefihrt.

Die Prufung hat zu dem Ergebnis gefiihrt, dass alle Angaben zum Anhang betreffend die ver-
bundrelevanten Leistungen, Aufwendungen und Ertrdge von den verbundfremden Leistungen,
Aufwendungen und Ertragen auch unter Bertcksichtigung der Prifung maoglicher Netzeffekte
klar abgegrenzt sind und aus den gepruften Unterlagen der Ergebnisrechnung und des Ver-

wendungsnachweises abgeleitet wurden.

Die vorgelegte Meldung weist die zuséatzlichen anhangsrelevanten Angaben zu den Aufwands-
und Ertragsdaten der verbundrelevanten Leistungen des Jahres .... der Firma XY vollstandig

und richtig aus. Es wurden die Vorgaben der Prferrichtlinie eingehalten.

Eine berufsibliche Vollstandigkeitserklarung haben wir als Anlage beigefigt.”
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Priferrichtlinie

- Erleichterungsvorschriften bei Verkehren von untergeordneter Bedeutung bzw. bei kleineren

Unternehmen —

.von Firma XY wurden wir beauftragt, die sich in Ergédnzung zu § 9 Abs. 2b der A6R-Satzung
erstellte Meldung betreffend die Aufwands- und Ertragsdaten fiir ihre im VRR erbrachten OSPV-
Leistungen im Jahr ....... sowie die zusatzlichen anhangsrelevanten Angaben hinsichtlich ihrer

Vollstandigkeit und Richtigkeit zu prifen.

Wir haben die Prifung nach den Vorgaben der Priferrichtlinie anhand der vorgelegten Meldun-
gen gem. der Formulare der Anlage 12 der Finanzierungsrichtlinie des VRR, auf der Grundlage
der vorgelegten Trennungsrechnung, erganzenden Arbeitspapiere und muindlichen Auskinfte

der uns benannten Auskunftspersonen durchgefihrt.

Die Prufung hat zu dem Ergebnis gefiihrt, dass alle Angaben zum Anhang betreffend die ver-
bundrelevanten Leistungen, Aufwendungen und Ertrdge von den verbundfremden Leistungen,
Aufwendungen und Ertragen auch unter Bertcksichtigung der Prifung maoglicher Netzeffekte

klar abgegrenzt sind. Die Ableitung erfolgt aus den Musterformularen im VRR.

Die Mindestanforderung an Verkehre von untergeordneter Bedeutung aus Sicht VRR und bei
kleineren Unternehmen im VRR gemal Anlage 12 sowie Angaben zu den Restbuchwerten der
Infrastruktur, Fahrzeuge und Anlagen im Bau im VRR sind erfullt. Die Angaben zu Gesamtauf-
wendungen in Anlage 12 im VRR sind auf Basis einer Trennungsrechnung entsprechend Anla-
ge 11 ,Formulare Ergebnisrechnung/Verwendungsnachweis® der Finanzierungsrichtlinie ermit-

telt worden. Die darin enthaltenen Zinsaufwendungen sind gesondert angegeben.

Die vorgelegte Meldung weist die zusétzlichen anhangsrelevanten Angaben zu den Aufwands-
und Ertragsdaten der verbundrelevanten Leistungen des Jahres .... der Firma XY vollstandig

und richtig aus. Es wurden die Vorgaben der Priferrichtlinie eingehalten.

Eine berufsiubliche Vollstandigkeitserklarung haben wir als Anlage beigefigt.”
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Anlage 14 zur Finanzierungsrichtlinie

Zusammenstellung der Aufgaben und Zustandigkeiten
der Aufgabentrager und des VRR

A.
AUFGABEN, DIE IN DER ZU-
STANDIGKEIT DER VERBANDS-
MITGLIEDER LIEGEN

Die Verbandsmitglieder bleiben im Innenverhéltnis zum Zweckverband bei Direktvergaben
gemal Art. 5 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 verantwortlich und zustandig fur

die Planung und Festlegung des konkreten Leistungsangebots innerhalb der Grenzen
der Gebietskorperschaft unter Beteiligung der betroffenen OSPV-Unternehmen sowie
die diesbezlglichen Abstimmungen mit mitbedienten bzw. benachbarten Verbandsmit-
gliedern,

die Festlegung der konkreten gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen gemaR Art. 4
Abs. 1 Buchst. a) Verordnung (EG) Nr. 1370/2007nach MaRRgabe der Finanzierungs-
richtlinie des VRR und der Inhalte des konkreten 6ffentlichen Dienstleistungsauftrages
(Leistungsangebot) sowie die diesbezlglichen Abstimmungen mit mitbedienten bzw.
benachbarten Verbandsmitgliedern,

die Festlegung der Laufzeit des offentlichen Dienstleistungsauftrages gemaR Art. 4
Abs. 3 und 4 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007,

die Vorgabe von Sozialstandards gemaf Art. 4 Abs. 5 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007,
die Vorgabe von Qualitatsstandards gemafl Art. 4 Abs. 6 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007,

die Vorgabe von Subunternehmerquoten gemaf Art. 4 Abs. 7 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007,

die Sicherstellung der Voraussetzungen fir eine Direktvergabe (wie insbesondere der
Kontrolle wie Uber eine eigene Dienststelle) gemald der Vorgaben uber die gesamte
Laufzeit des offentlichen Dienstleistungsauftrages,

die Herbeifihrung der entsprechenden Beschlussfassungen der jeweiligen Vertre-
tungskorperschaften einschliel3lich der Beschlussfassung Uber die Vorabbekanntma-
chungen geman § 8a Abs. 2 PBefG und Art. 7 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007,
sowie

die interne, innerbehordliche bzw. innergesellschaftliche Umsetzung der Direktvergabe
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Zusammenstellung der Aufgaben und Zustandigkeiten
der Aufgabentrager und des VRR

durch Herbeifiihrung und Uberwachung der erforderlichen Beschliisse und Regularien

der jeweils zustandigen Organe der betroffenen juristischen Personen.

B.
AUFGABEN, DIE AUF DEN
ZWECKVERBAND UBERTRAGEN
WERDEN

Die Verbandsmitglieder werden dem Zweckverband gemaR § 5 Abs. 3 Satz 1 OPNVG frei-
willig folgende Aufgaben in Zusammenhang mit der Vorbereitung, Organisation und Koordi-
nation von Direktvergaben offentlicher Dienstleistungsauftrage gemafll Art. 5 Verordnung
(EG) Nr. 1370/2007 Ubertragen:

1. Abstimmung des Inhalts von Vorabbekanntmachungen mit den betroffenen Verbands-
mitgliedern und Verdffentlichung der von den Vertretungskorperschaften der Ver-
bandsmitglieder beschlossenen Vorabbekanntmachungen gemaR § 8a Abs. 2 PBefG
und Art. 7 Abs. 2 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 sowie ihrer Berichtigungen,

2. Hinwirkung auf die Abstimmung der direkt zu vergebenden 6ffentlichen Dienstleis-
tungsauftrage zwischen den jeweils betroffenen Verbandsmitgliedern,

3. Veroffentlichung der Bekanntmachung der gemaf? Art. Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
direkt vergebener offentlicher Dienstleistungsauftrdge gemafl 8 101b Abs. 2 Satz 2
GWB bei gemafld Nr. 1 vorab bekanntgemachten o6ffentlichen Dienstleistungsauftragen
und bei Notmafinahmen,

4.  Veroffentlichung der Bekanntmachung der gemafl Art. 5 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007 direkt vergebenen o6ffentlichen Dienstleistungsauftrdge geman § 101b Abs.
2 Satz 2 GWB bei NotmafRnahmen im Einvernehmen mit den jeweils betroffenen Ver-
bandsmitgliedern,

5. Entgegennahme von Antragen gemaf Art. 7 Abs. 4 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007
sowie von Rigen gemal § 107 Abs. 2 GWB sowie die Erwiderung darauf im Einver-

nehmen mit den jeweils betroffenen Verbandsmitgliedern, sowie

6. Durchfuhrung von Nachprifungsverfahren bei gemali Nr. 4 veréffentlichten 6ffentlichen

Dienstleistungsauftréagen im Einvernehmen mit den jeweils betroffenen Verbandsmit-
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gliedern.

C.
BEENDIGUNG DER AUFGABEN-
UBERTRAGUNG

Die Verbandsmitglieder konnen die Ubertragung der Aufgaben in Zusammenhang mit der
Vorbereitung, Organisation und Koordination von Direktvergaben offentlicher Dienstleis-
tungsauftrage gemaf Art. 5 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 auf den Zweckverband (Absatz

1) nur vollumfanglich riickgangig machen. § 21 Zweckverbandssatzung gilt entsprechend.

D.
WAHRNEHMUNG EINZELNER
PRUFUNGSSCHRITTE DURCH

VERBANDSMITGLIEDER

Vor dem Erlass der Bescheide gemal § 5 Absatz 2 Ziffer 2 Buchst. ¢ hat der Zweckverband
das Vorliegen der Voraussetzungen einer Selbsterbringung oder einer Direktvergabe eines
offentlichen  Dienstleistungsauftrages gemaR Art. 5 Verordnung (EG) Nr.
1370/2007festzustellen.

Bei einer Direktvergabe an den internen Betreiber sind diese Voraussetzungen insbesonde-

re:

1.  Vorliegen der Voraussetzungen nach Art. 5 Abs. 1 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007,

2. Vorliegen einer rechtlich getrennten Einheit und die Kontrolle der Eigentimergebiets-
korperschaft tber diese wie Uber eine eigene Dienststelle (Art. 5 Abs. 2, Buchst. a Ver-
ordnung (EG) Nr. 1370/2007),

3. raumliches Tatigkeitsverbot (unter Einschluss anderer Einheiten, auf die der Betreiber
einen auch nur geringfugigen Einfluss ausibt; Art. 5 Abs. 2 Buchst. b Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007),
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Zusammenstellung der Aufgaben und Zustandigkeiten
der Aufgabentrager und des VRR

4. raumliches und zeitliches Wettbewerbsverbot (Art. 5 Abs. 2 Buchst. ¢ Verordnung (EG)
Nr. 1370/2007),

5. Selbsterbringungsquote (Art. 5 Abs. 2 Buchst. e Verordnung (EG) Nr. 1370/2007),
klare Definition der gemeinwirtschaftlichen Verpflichtungen und der geografischen Gel-
tungsbereiche (Art. 4 Abs. 1 Buchst. a Verordnung (EG) Nr. 1370/2007),

7. ggf. objektive und transparente Aufstellung von Art und Umfang eines gewahrten Aus-
schlieBlichkeitsrechts (Art. 4 Abs. 1 Buchst. b ii Verordnung (EG) Nr. 1370/2007),
Befristung (Art. 4 Abs. 3 und 4 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007), sowie
gaf. Angaben und Bedingungen zur Vergabe von Unterauftrédgen (Art. 4 Abs. 7 Verord-
nung (EG) Nr. 1370/2007).

Die Eigentumergebietskorperschaften leisten dem Zweckverband Amtshilfe gemall § 5
VwVIG NRW bei der abschlieBenden Prifung der Voraussetzungen der Nrn. 1, 2, 5 und 7

nach folgendem Verfahren:

a. Die genannten Voraussetzungen werden von der Eigentiimergebietskdrperschaft
- rechtzeitig vor Erlass des Bescheids und
- wahrend der Laufzeit des offentlichen Dienstleistungsauftrages gemaR Art. 5

Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 regelmaliig

gepruft.

b. Die Ergebnisse einer solchen Prifung sind amtlich beglaubigen zu lassen, zu begrin-
den und dem Zweckverband in Textform (8 126b BGB) zu Gbermitteln.

c. Die Eigentimergebietskorperschaft haftet gegeniuber dem Zweckverband fiur die Er-
gebnisse der Prifung.

E.
SONSTIGE ZUSTANDIGKEITEN DES VRR
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Die ubrigen dem VRR kraft Satzung und Gesetz obliegenden Zustéandigkeiten, wie z.B. die
Festsetzung und Weiterentwicklung des Verbundtarifs und die Aufteilung der im Verbundge-

biet erzielten Einnahmen, bleiben unberihrt.
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Teilfinanzierung regionaler Schnellbuslinien (XBus)

#
Gem. § 11 Abs. 1 OPNVG NRW gewahrt das Land den Zweckverbanden eine jahrliche

Pauschale zur Finanzierung des SPNV-Netzes. Mit Beschluss des Verkehrsausschusses des
Landtags vom 20. November 2019 wurde das Einvernehmen zur Anderung der OPNVP-VO
(OPNV-Pauschalen-Verordnung NRW) hergestellt. Demnach stellt das Land NRW dem
Verkehrsverbund Rhein-Ruhr nach heutigem Stand bis 2032 zusatzlich 15 Millionen Euro
(1,25 Mio. Euro jahrlich) zur Finanzierung regionaler Schnellbusverkehre zur Verfligung. Der
Zweckverband VRR ist SPNV-Aufgabentrager im Sinne des § 3 Abs. 1 1i. V. m. § 5 Abs. 3
OPNVG NRW OPNVG NRW. GemaR dem Beschluss (Drucksache S/X/2021/0079) des
Verwaltungsrates erlasst der ZV VRR daher folgende Regularien zur Ausgestaltung und
Verwendung des Anteils der SPNV-Pauschale fur regionale Schnellbusverkehre (XBusse).
Im Ubrigen wird auf die Regelungen der VRR-Richtlinie Kommunale Produkte /
Liniennummernsystem verwiesen. Die Regelungen der VRR-Finanzierungsrichtlinie gelten nur

soweit diese Anlage keine konkreteren Regelungen vorsieht.

1. Gegenstand der Finanzierung
Sofern die Vorgaben der VRR-Richtlinie Kommunale Produkte / Liniennummernsystem
eingehalten werden, werden die jahrlichen Mehrverkehrskilometer der XBus Linien im Rahmen

dieser Anlage finanziert.

2. Finanzierungsvoraussetzungen

- Die Entscheidung, welche XBus Linien flir eine Forderung ausgewahlt werden, trifft der
VRR in Abstimmung mit den kommunalen Aufgabentrdgern und Verkehrsunternehmen.
Die Linie muss im Verfahren des XBus-Konzeptes fir eine Forderung ausgewahlt
worden sein.

- Die Vorgaben der VRR-Richtlinie Kommunale Produkte / Liniennummernsystem

hinsichtlich der XBus-Standards mussen erfullt sein.

3. Artund Umfang, Hohe der Finanzierung

3.1.  Hohe der Finanzierung

3.1.1. Basis der Ermittlung der Héhe der Finanzierung bildet die dem Aufgabentrager fur den
Férderzweck zur Verfliigung gestellten Mittel gem. § 11 Abs. 1 OPNVG NRW. MaRstab
fir die Verteilung dieser Mittel bilden die auf dem Gebiet der Aufgabentrager
entfallenden Anteile der von den Verkehrsunternehmen im jeweiligen Jahr geplanten

insgesamt zu erbringenden und im Vergleich zum Jahr des Betriebsstarts
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Teilfinanzierung regionaler Schnellbuslinien (XBus)

neugeschaffenen Wagenkilometer im Busverkehr, sowie im Linienverkehr mit
Kraftfahrzeugen gemafRl §§ 42, 43 Nummer 2 PBefG. Die VRR AO6R flihrt
Plausibilitatsprifungen der angemeldeten Wagenkilometerleistungen durch und klart
gravierende  Abweichungen zu den Vorjahren mit dem jeweiligen
Verkehrsunternehmen und dem o&rtlich zustandigen Aufgabentrager.

3.1.2. Aus der Pauschale nach § 11 Abs. 1 OPNVG NRW wird jéhrlich und maximal eine
Teilfinanzierung von derzeit 0,50 € pro Mehrverkehrskilometer zur Verfugung gestellt.
Sofern dieser Betrag durch weitere Beschlisse oder Vorgaben geandert wird, gelten
diese Betrage entsprechend.

4. Antragsverfahren

Das Antragsverfahren folgt Punkt 7 der Finanzierungsrichtlinie.

5. Nachweisfiihrung

Die Nachweisflihrung erfolgt im Rahmen der Anlage 13 der Finanzierungsrichtlinie Gber die
geleisteten Mehrverkehrskilometer sowie deren Qualitdt. Sofern im Rahmen der
Nachweisprifung festgestellt wird, dass die gemaf Bescheid bewilligten Mehrkilometer oder
die geforderte Qualitdt nicht erbracht wurden, werden die zu viel bewilligten Mittel
zuriickgefordert. Hierbei kommt eine Bagatellgrenze in Héhe von 1000 € zum Tragen. Uber
die Bewilligung hinausgehende Mehrverkehrskilometer finden in der

Verwendungsnachweisprifung keine finanzielle Berlicksichtigung.
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